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Abstract: The paper deals with the EU 97/68 Directive and the amend-
ing Directives related to measures against the emission of
gaseous and particulate pollutants from internal combustion
engines to be installed in non-road mobile machinery. Also,
the legislation procedure and problems of implementation
process are considered.
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Sazetak: U radu je dan pregled EU direktive 97/68 i njezinih izmjena i
dopuna koja se odnosi na Stetnu emisiju plinovitih sastojaka
i Cestica iz motora s unutarnjim izgaranjem namijenjenih ug-
radnji u izvancestovne pokretne strojeve. Takoder je dan i
osvrt na probleme procesa implementacije.
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1. Uvod

Motori s unutarnjim izgaranjem ispustaju u okolinu citav niz Stetnih sasto-
jaka. Za sada su medunarodnim propisima ogranic¢eni samo CO, HC, NOx,
Cestice, kod plinskih motora metan i nemetanski ugljikovodici, a kod ces-
tovnih motornih vozila kao cjeline i ispustanje para goriva. U Republici Hr-
vatskoj je europskim homologacijskim propisima obuhvaéeno i uredeno
podrucje Stetne emisije motora cestovnih vozila i poljoprivrednih traktora,
a propisima IMO/MARPOL uredena je emisija teskih brodskih motora za
plovidbu u medunarodnim vodama. Medutim, potpunu nepoznanicu preds-
tavlja emisija motora stabilnih i izvancestovnih pokretnih strojeva i ostalih
vozila. Za najveci broj tih motora se uopce ne zna kojim standardima od-
govara njihova Stetna emisija niti se o tome vodi jedinstvena evidencija na
drzavnoj razini.

Prihvacanje europskih standarda i kriterija u zastiti okolisa kao ob-
veze Republike Hrvatske proizasle potpisivanjem Sporazuma o stabilizaciji
i pridruzivanju (SSP), prilagodba zakonodavstva zastite okoliSa konceptu
odrzivog razvoja te nepostojanje zakonske regulative koje se odnosi na
emisiju plinovitih onecis¢ivaca i onecis¢ujucih krutih Cestica iz motora s
unutarnjim izgaranjem Sto se ugraduju u izvancestovne pokretne strojeve,
namecu potrebu implementacije direktive 97/68/EZ i njenih izmjena i do-
puna u zakonodavstvo RH. Provedba ovog sloZzenog zadatka tesko da se
moze zamisliti bez djelotvornog nadzora, koji opet ne moze biti vjerodos-
tojan bez laboratorija za mjerenje Stetne emisije ovih motora.
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Slika 1. Kronologija prihvacanja Sporazuma o stabilizaciji i pridruzivanju

Sporazum o stabilizaciji i pridruzivanju [1] Europska unija je ponudila
drzavama jugoisto¢ne Europe obuhvaéenim Procesom stabilizacije i prid-
ruzivanja, medu koje pripada i Republika Hrvatska. SSP drzavi potpisnici
daje status pridruzenog Clana i potencijalnog kandidata za ¢lanstvo u EU.
SSP je pravni temelj i sadrzajni okvir odnosa RH i EU te je prvi korak u in-
stitucionaliziranju odnosa s EU koji treba omoguditi postupne pripreme RH
za ostvarenje punopravnog ¢lanstva u EU.
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Obveze i ciljevi iz SSP-a. Sporazumom o stabilizaciji i pridruzivanju se
ureduju opca nacela, politicki dijalog, regionalna suradnja, slobodno kre-
tanje roba, kretanje radnika, osnivanje pravnih osoba, pruzanje usluga i
kapitala, uskladivanje zakona, provedba zakona i pravila trziSnog natjeca-
nja, pravosude i unutarnji odnosi, politike suradnje i financijska suradnja.
Ciljevi su tog sporazuma: razvijanje politickog dijaloga izmedu EU i zemlje
potpisnice sporazuma, pocetak postupnog uskladivanja nacionalnog zako-
nodavstva zemlje potpisnice s pravhom steCevinom Europske unije, pro-
micanje gospodarskih odnosa dviju strana, postupno razvijanje zone slo-
bodne trgovine izmedu dviju strana te poticanje regionalne suradnje u
sklopu Procesa stabilizacije i pridruzivanja.

Od potpisivanja SSP-a u listopadu 2001. godine Vlada RH je pocela ispu-
njavati preuzete obveze prema Planu provedbe Sporazuma o stabilizaciji i
pridruzivanju [2], koji je usvojen neposredno prije potpisivanja SSP-a i od
tada je na snazi. Plan je operativni dokument koji utvrduje mjere potrebne
za uspjesnu provedbu obveza preuzetih potpisivanjem Sporazuma. Plan
ujedno odgovara na klju¢na pitanja vezana za provedbu Sporazuma: Sto
se mora uciniti, tko je odgovoran za pojedinacnu provedbu, kako i u kojim
¢e se rokovima Sporazum provoditi.

RH i preuzete medunarodne obveze u zastiti okolisa. Za vecinu me-
dunarodnih dokumenata o zastiti okoliSa kojima je potpisnik, i za vecinu
programa koje provodi, Republika Hrvatska mora uciniti promjene u zako-
nodavnom sustavu, osigurati resurse za implementaciju (bududi da se Ces-
to odnose na ograni¢avanje emisija u pojedinim tehnoloskim procesima,
prilagodbu novim tehnologijama, a naj¢es¢e na adaptaciju tehnoloskih su-
stava modernijim i zahtjevnijim nacinima proizvodnje), a cCesto i inicirati
administrativno-institucionalne promjene u postojecem sustavu zastite
okolisa, kako bi se obveze mogle provesti.

U Republici Hrvatskoj donesen je Nacionalni plan djelovanja za okolis. On
sadrzi: konkretne ciljeve, mjere za ostvarivanje ciljeva, razinu djelovanja
(drzavna, lokalna, ...), odgovorne nositelje (ministarstva i druga tijela dr-
Zavne uprave, regionalnu samoupravu, ...), vrijeme potrebno za provedbu
mjera i aktivnosti radi ostvarivanja ciljeva: kratkoro¢no, srednjorocno i
dugoroc¢no te moguce financijske izvore (drzavni proracun, gospodarski
sektor, gradski ili opcinski ili zupanijski proracuni i medunarodni izvori).
Kao mijerila za odredivanje prioritetnih planova istaknuti su prije svega:
odrzivost, socio-ekonomska i ekoloska korist, financijska i tehnic¢ka prove-
divost projekta, ali i potreba za ispunjenjem prioritetnih obveza Republike
Hrvatske u procesu pridruzivanja EU, npr. obveze iz tzv. Bijele knjige.
Dvije su teme posebno vazne i dugorocno ¢e imati veliki utjecaj na zastitu
okolisa u RH. Kao prvo to je prilagodba RH konceptu odrzivog razvoja, a
drugo je priblizavanje i prikljucenje RH Europskoj uniji. Koncept odrzivog
razvoja mora postati dominantna odrednica strategije razvoja Republike
Hrvatske. Zele li se ispuniti sve pretpostavke u odnosu na okolis koje se
zemlji kandidatu za priklju¢enje EU namecu, onda mora s obzirom na op-
seznost posla, osim zelje i jasno izrazene politicke volje, za taj korak imati
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program i plan. Naime, eventualna integracija nije samo puko prepisivanje
legislative EU, ona nadasve trazi implementaciju europskih standarda i
kriterija u zastiti okolisa.

Uskladivanje zakonodavstva. Potpisivanjem Sporazuma o stabilizaciji i
pridruzivanju s EU, Hrvatska se obvezuje na postupno uskladivanje zako-
nodavstva s pravnom stecevinom Europske unije. Time c¢e uskladivanje
zakonodavstva prestati biti dobrovoljno, djelomi¢no i izborno te postati
obvezno, sveobuhvatno, postupno i nepovratno. Tijela drzavne uprave u
pripremi zakonodavnih akata kojima se uskladuje zakonodavstvo RH s
pravhom stecevinom Unije obvezna su uz zakonodavni akt priloziti ispu-
njenu Izjavu o uskladenosti i Usporedni prikaz podudarnosti odredaba pri-
jedloga akta s odredbama relevantnih propisa Europske unije.

EU legislativa u RH zakonodavstvo u

podrucju zastite okolisa Y podrucju zastite okolisa

Analiza zahtjeva u legislativnom korpusu o okoliSu EU

v

Analiza pravnih neuskladenosti izmedu legislative korpusa EU
i postojeéeg hrvatskog zakonodavstva zastite okolia

v

Identifikacija institucionalnih potreba u Republici Hrvatskoj
(s osobitim naglaskom na tijela koja ¢e provesti implementaciju
transponiranog zakonodavstva)

'

Izrada i provodenje legislativhog programa za prihvaéanje
cjeline legislativhog korpusa o okoliSu EU (detaljan program s preciznim
rasporedom provodenja, uz potpunu participaciju javnosti tijekom
procesa oblikovanja i donosenja legislative)

v

Program mora predlozZiti i pratiti ostvarenje obveza
(prilagodbu) drugih sektora u podrudju zastite okoliSa

v

Jacanje stru¢ne infrastrukture (ukljucujuéi tehnicku infrastrukturu i ljudske
resurse na odgovarajucéoj razini stru¢nosti) i postoje¢e administrativho
upravne infrastrukture zastite okoliSa u svim sektorima

'

Izrada i provodenje posebnog programa implementacije legislative
(sektorska analiza, s odredivanjem prioriteta i troSkova implementacije,
uz izradu strategije financiranja te vremenski program uskladivanja)

'

Utemeljenje koordinacije i prac¢enja implementacije (buduéi da ¢e
broj zainteresiranih i uklju€enih u implementaciju rasti)

Slika 2. Postupak uskladivanja zakonodavstva RH s pravnom stecevinom
EU u podrucju zastite okolisa
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2. Podrucje primjene direktive 97/68 i njenih izmjena i dopuna
2.1. Direktiva 97/68/EZ

Ova direktiva obuhvaca motore strojeva namijenjenih i prilagodenih kre-
tanju po tlu, na kotacima ili bez njih, i to motore s kompresijskim palje-
njem, efektivne snage od 18 kW do 560 kW, a koji ¢eS¢e rade s promje-
njivom brzinom vrtnje nego s konstantnom.

To su npr. motori industrijske opreme za busenje, motori kompresora,
utovarivaca na kotacima, buldozera, traktora i utovarivaca na gusjenica-
ma, motori kamionskih utovarivaca, izvancestovnih teretnih vozila, hid-
raulicnih bagera, poljoprivredne opreme, rotacijskih strojeva za obradu
zemlje, Sumske opreme itd.

2.2. Direktiva 2002/88/EZ

Direktiva obuhvada motore koji se ugraduju u strojeve namijenjene i pri-

lagodene kretanju po tlu, na kotacima ili bez njih, i to:

1. motore s kompresijskim paljenjem snage od 18 kW do 560 kW, koji Ce-
S¢e rade s promjenjivom brzinom vrtnje nego s konstantnom;
Tu spadaju motori namijenjeni pogonu strojeva nabrojanih u tocki 2.1.

2. motore s kompresijskim paljenjem, snage od 18 kW do 560 kW, koji

rade s konstantnom brzinom vrtnje.
Ova ogranicenja stupaju na snagu 31. prosinca 2006. godine, a odnose
se na plinske kompresore, generatorske agregate s promjenjivim opte-
recenjem ukljucujuci postrojenja za hladenje i agregate za zavarivanje,
pumpe za vodu, opremu za kosnju travnjaka, opremu za obrezivanje
raslinja, opremu za uklanjanje snijega, opremu za CiS¢enje itd.

3. motore s paljenjem pomocu elektricne iskre, snage manje od 19 kW.
Strojevi Ciji su motori obuhvaceni ovom definicijom su: oprema za kos-
nju travnjaka, motorne pile, generatori, pumpe za vodu, oprema za ob-
rezivanje raslinja itd.

2.3. Direktiva 2004/26/EZ

Ovom se direktivom prosSiruje podruéje primjene ranijih direktiva
97/68/EZ i 2002/88/EZ. Direktiva se primjenjuje na sve motore koji se
ugraduju u izvancestovne pokretne strojeve, kao i na pomocéne motore ko-
ji se ugraduju u cestovna vozila namijenjena prijevozu putnika i robe. Di-
rektiva se ne primjenjuje na motore koji pokreéu cestovna motorna vozila
definirana direktivama 70/56/EEZ i 92/61/EEZ, kao niti na poljoprivredne
traktore definirane direktivom 74/150/EEZ.

Dodatno, ovom su direktivom obuhvaceni motori koji se ugraduju u stro-
jeve namijenjene i prilagodene kretanju po tlu, na kotaCima ili bez njih i
to:
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1.

2.

W

s motorima s kompresijskim paljenjem od 19 kW do 560 kW, koji
cesSée rade s promjenjivom brzinom vrtnje nego s konstantnom;

s motorima s kompresijskim paljenjem snage od 19 kW do 560
kW, koji rade s konstantnom brzinom vrtnje (ova ograni¢enja stu-
paju na snagu 31. prosinca 2006. godine);

. s motorima s paljenjem pomocu iskre, snage manje od 19 kW;
. s motorima konstruiranim za pogon motornih vlakova koji su vozila

na tracnicama pokretana vlastitim pogonom, posebno konstruirana
za transport roba i/ili putnika;

s motorima konstruiranim za pogon lokomotiva koje su sastavni
dijelovi vozila na trac¢nicama, pri ¢emu su lokomotive pokretane
vlastitim pogonom, konstruirane za pokretanje i pogon vagona
konstruiranih za transport tereta, putnika i ostale opreme, dok
same nisu namijenjene transportu tereta ni putnika (izuzev ruko-
voditelja lokomotive) niti ostale opreme. (Pomoéni motori i motori
namijenjeni pogonu opreme za odrzavanje i radove na tracnicama
obuhvaceni su tockom 1.)

Ova se direktiva ne primjenjuje na brodove (izuzev plovila namijenjenih
za unutarnju plovidbu), zrakoplove te vozila za rekreaciju poput vozila za
shijeg, izvancestovnih motocikala itd.

Obzirom na izuzetno Siroko podrucje primjene i pra¢enja razvoja tehnike,
izvorna je direktiva dosad vec tri puta izmijenjena i nadopunjavana.

DIREKTIVA 97/68/EZ od 16. prosinca 1997.

o emisiji plinovitih onecisc¢ivaca i oneciscujucih krutih ¢estica iz moto-
ra s unutarnjim izgaranjem koji se ugraduju u izvancestovne pokret-

ne strojeve

DIREKTIVA 2001/63/EZ od 17. kolovoza 2001.
o prilagodavanju direktive 97/68/EZ tehnickom napretku

|

DIREKTIVA 2002/88/EZ od 9. prosinca 2002.
0 izmjenama i dopunama direktive 97/68/EZ

|

DIREKTIVA 2004 /26/EZ od 21. travnja 2004.
0 izmjenama i dopunama direktive 97/68/EZ

Slika 3. Kronoloski prikaz izvorne direktive 97/68/EZ, izmjena i dopuna

Direktiva i njezine izmjene i dopune ureduju podrucje tako da motore dije-
le prema namjeni u razliCite kategorije (prema snazi i/ili radnom volume-
nu) i stupnjeve (prema razinama dozvoljene Stetne emisije). Te su podjele
brojne i relativno sloZzene (tablica 1.).
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Tablica 1. Kategorije motora prema Direktivi 97/68 i izmjenama i dopunama

Direktiva | Stupanj [Vrsta/Namjena, Kat. |efektivha snaga, kW na snazi od
97/68 I. C.L. A 130 < P < 560 30.06.1998.
B 75 <P <130 30.06.1998.
C 37 <P<75 30.06.1998.
II. C.IL D 18 < P< 35 31.12.1999.
E 130 < P < 560 31.12.2000.
F 75 <P <130 31.12.2001.
G 37<P<75 31.12.2002.
2002/88 L. S.1. SH:1 [V <20 11.08.2004.
SH:2 20 =V <50 11.08.2004.
SH:3 [V =50 11.08.2004.
SN:1 |V <66 11.08.2004.
SN:2 |66 <V <100 11.08.2004.
SN:3 |100 = V < 225 11.08.2004.
SN:4 |V > 225 11.08.2004.
II1. S.1. SH:1 [V <20 1.08.2007.
SH:2 20V <50 1.08.2007.
SH:3 [V =50 1.08.2008.
SN:1 |V <66 1.08.2004.
SN:2 |66 <V <100 1.08.2004.
SN:3 |100 <V < 225 1.08.2007.
SN:4 |V > 225 1.08.2006.
2004/26 III.A. C.I. / nyar H 130 < P < 560 30.06.2005.
I 75< P <130 31.12.2005.
J 37 <P<75 31.12.2006.
K 19 <P<37 31.12.2005.
C.I. / Nconst H 130 < P < 560 31.12.20009.
I 75< P <130 31.12.2009.
J 37 <P<75 31.12.2010.
K 19 <P <37 31.12.20009.
Unutarnje vode| V1:1 |P > 37 kW,V = 0,9 I/cil. 31.12.2005.
V1:2 10,9 l/cil. =V <1,2 /il 30.06.2005.
V1:3 |1,2 l/cil. = Vv < 2,5 |I/cil.|30.06.2005.
37 kW = P < 75 kW
V1:4 | 2,51/cil. £V <5 /il 31.12.2006.
V2 |V =5 I/cil. 31.12.2007.
Vlakovi RCA |[P>130 30.06.2005.
Lokomotive RLA 130 £ P <560 31.12.2005.
RHA |P> 560 31.12.2007.
IT1.B. C.L. / nyar L 130 < P < 560 31.12.2009.
M 75< P <130 31.12.2010.
N 56 < P<75 31.12.2010.
P 37 < P<56 31.12.2011.
Vlakovi RCB |P=130 31.12.2010.
Lokomotive RB |P>=130 31.12.2010.
Iv. Nconst Q 130 < P < 560 31.12.2012.
R 56 < P <130 31.12.2013.

C.I. - motori s kompresijskim paljenjem (engl. compression ignition engine); S.I. - motori s paljenjem
pomocu iskre (engl. spark ignition engine); nyar - Mmotori koji rade s promjenjivom brzinom vrtnje; Nconst -
motori koji rade s konstantnom brzinom vrtnje; Unutarnje vode - pogonski motori plovila za unutarnju
plovidbu, Vlakovi - pogonski motori motornih vlakova; Lokomotive - pogonski motori lokomotiva.
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3. Dozvoljene stetna emisija

Direktiva 97/68/EZ i njene izmjene i dopune propisuju dozvoljene vrijed-
nosti Stetne emisije ispusnih plinova CO, HC i NOy i krutih cestica za sve
kategorije motora navedenih u pregledu kategorije te datume stupanja na
snagu.

Opcenito govoreci dozvoljene vrijednosti za pojedine kategorije motora,
izrazene u g/kWh, su usporedbi s dozvoljenim vrijednostima za motore
cestovnih gospodarskih vozila (EURO 1, 2, 3, 4) vece te je za ocekivati da
njihovo zadovoljavanje nece biti veliki problem za proizvodace motora.

4. Ispitni postupak

Ispitivanje se provodi na motoru postavljenom na ispitni stol i spojenom s
kocnicom (dinamometrom). Na temelju izmjerene apsolutne temperature
zraka na usisu motora T, [K] i atmosferskog tlaka ps [kPa] odreduje se pa-

rametar f;:
99\ (7Y
(2
p. ) \ 298

gdje su x i y parametri ovisni o nacinu paljenja gorive smjese u motoru i
nacinu punjenja cilindra. Ispitni postupak, ovisno o kategoriji motora, pri-
znaje se kao valjan ako je vrijednost parametra fa: 0,93< f, <1,07.

4.1. Ispitni ciklusi

Direktiva 97/68/EZ spada u direktive ,starog pristupa"™ te su njome i nje-
zinim izmjenama i dopunama propisani ispitni ciklusi za sve kategorije
motora.

Ispitni ciklusi odredeni su brojem radnih toCaka ciklusa, brzinom vrtnje
motora i opterecenjem motora te tezinskim faktorima za pojedine radne
tocke.

4.2. Ispitna oprema za odredivanje emisije ispusnih plinova

Direktivom je takoder propisana potrebna mjerna oprema kao i nacin nje-
zina prikljuc¢ivanja. Ispitna oprema za odredivanje emisije nerazrijedenih
ili razrijedenih ispusnih plinova temelji se na upotrebi analizatora plinova:
e za mjerenje emisije ugljikovodika - HFID analizator (engl. Heated
flame ionization detector),
e za mjerenje emisije ugljik-monoksida i ugljik-dioksida - NDIR anali-
zator (engl. Non-dispersive infrared analyser),
e za mjerenje emisije dusi¢nih oksida - HCLD ili ekvivalentan analiza-
tor (engl. Heated chemiluminescent detector).
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Osim analizatora za mjerenje emisije motora potrebna je joS brojna druga
oprema, pocev od sondi za uzimanje struje plina, pumpi, ventila te regula-
tora tlaka. Za pracdenje tijeka mjerenja potrebni su takoder osjetnici tem-
perature, osjetnici tlaka i mjeraci protoka.

Prije dolaska do analizatora plinova, struja ispitivanog plina vodi se kroz
grijani predfiltar i grijani filtar. Namjena filtara je odvajanje krutih Cestica
iz struje ispitivanog plina.

Treba naglasiti da se struja ispitivanog plina vodi od ispithe sonde do raz-
djelnog ventila posebnim grijanim vodom.

Nakon razdjelnog ventila, ispitivani se plin vodi do analizatora ugljikovodi-
ka cijevi izradenom od nehrdajuéeg celika ili od PTFE-a. Pri tome se mora
odrzavati temperatura stijenke od 463 (190 °C) + 10 K.

Vod do NOx analizatora je takoder grijan s razlikom da mora osigurati
temperaturu stijenke od 328 do 473 K (55 do 200 °C). Kako se vodovi gri-
ju prvenstveno zbog toga da bi se sprijecila kondenzacija vode i stvaranje
sumporne kiseline, temperatura voda ovisi o sadrzaju sumpora u gorivu.
Za razliku od spomenutih, vod do analizatora za CO (CO2) ne mora biti
grijan a treba biti izraden od nehrdajuceg Celika ili od PTFE-a.

Ispitna oprema je vrlo slozena, sto je vidljivo iz prikaza na slici 4.
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Slika 4. Shematski prikaz protoka nerazrijedenih ispusnih plinova kroz
mjernu opremu za odredivanje emisije CO, NOx i HC
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Za motore s kompresijskim paljenjem (Dieselove motore) osim plinovitih
sastojaka ispituje se i emisija krutih Cestica. Za razliku od ispitivanja pli-
novite emisije, kod emisije krutih Cestica moze se koristiti nekoliko razlici-
tih nacina mjerenja.
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5. Zakljucak

U okviru priprema za pridruzivanje Europskoj uniji Hrvatska treba imple-
mentirati Direktivu 97/68/EZ, koja se odnosi na Stetnu emisiju pogonskih
motora strojeva i izvancestovnih vozila. Polazecéi od iskustava u provode-
nju homologacijskih propisa za cestovna vozila, smatramo da za to posto-
je i potrebna znanja i ljudski resursi. Imaju¢i na umu Sarolikost trziSne
ponude, borbu trgovaca za osvajanje trziSnih segmenata i joS potpunu
neuredenost podrucja, misljenja smo da ovom zadatku treba pristupiti
studiozno ali istovremeno i odluc¢no, vodedi racuna o svim relevantnim
¢imbenicima. Kao prvo, potrebno je izraditi plan provedbe implementacije
Direktive u hrvatsko zakonodavstvo, pri ¢emu treba imati na umu da cilj
ne smije i ne moze biti tek puko prepisivanje propisa nego i njihovo stvar-
no provodenje. Provodenje se pak moze osigurati jedino uspotavljanjem
djelotvornog nadzora, a on nece biti ni djelotvoran ni vjerodostojan bez da
se uspostavi nezavisan laboratorij za mjerenje Stetne emisije motora s
unutarnjim izgaranjem. Naime, iako je apsolutno gledajuci broj tih motora
znantno manji od broja motornih vozila, situacija u pogledu Stetne emisije
je znatno slozenija jer se ovi motori, za razliku od vozila, uvoze sa svih
strana svijeta. Kompetentan, akreditirani laboratorij osnovni je uvjet i te-
melj provodenja Direktive 97/68/EZ u stvarnost.

6. Izvori podataka

(1) Sporazum o stabilizaciji i prikljucivanju, http:\\www.mei.hr

(2) Plan provedbe Sporazuma o stabilizaciji i pridruzivanju,
http:\\www.mei.hr

(3) Privremeni sporazum, http:\\www.mei.hr

(4) Direktiva 97/68/EZ Europskog parlamenta i Vijeca

(5) Direktiva Komisije 2001/63/EZ

(6) Direktiva 2002/88/EZ Europskog parlamenta i Vijeéa

(7) Direktiva 2004/26/EZ Europskog parlamenta i Vijeéa
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