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Sazetak

Generalno zrakoplovstvo u Zagrebu koristi dva aerodroma, Pleso i Lucko. Zra¢na luka Zagreb
na lokaciji Pleso prvenstveno je predvidena za prihvat komercijalnih zrakoplova ali daje i
usluge malim zrakoplovima u komercijalnom i nekomercijalnom letenju. Zra¢no pristaniste
Lucko je sportsko-skolski aerodrom na kojem se odvijaju operacije sportsko-rekreacijskog
letenja, obuka pilota, aktivnosti padobranaca, jedrilicara 1 aviomodelara. Zra¢no pristaniste
Lucko je otvoreno za promet samo oko pola godine i ne zadovoljava potrebe nekomercijalnog
generalnog zrakoplovstva.

U radu se ukazuju mogucnosti razvoja kapaciteta za potrebe generalnog zrakoplovstva Grada
Zagreba.

Klju¢ne rije¢i: generalno zrakoplovstvo, aerodrom, razvoj aerodroma.

1. Uvod

Grad Zagreb opsluzuju dva aerodroma: Zrac¢na luka (ZL) Zagreb, locirana jugoisto¢no od
grada i Zra¢no pristaniste (ZP) Lucko, locirano jugozapadno od grada. ZL Zagreb je dio
mjesovitog civilno-vojnog aerodroma, izgradenog i opremljenog za medunarodni i domaci
promet ¢iju manevarsku povrSinu uz komercijalne zrakoplove koristi 1 Hrvatsko ratno
zrakoplovstvo (HRZ). ZP Lucko je takoder mjesoviti aerodrom, vojno-civilni, u vlasnistvu
Ministarstva Obrane Republike Hrvatske. Koristi se, osim za potrebe HRZ-a i policije i za
sportsko-rekreacijsko letenje, padobranstvo, jedriliarstvo, aviomodelarstvo i obuku pilota.
Manevarska povrsina nije zajednicka. Zbog travnate manevarske povrsine, zracno pristaniste
je operativno oko pola godine odnosno otvoreno je za promet samo u suho doba godine i ne
zadovoljava potrebe komercijalnog i nekomercijalnog generalnog zrakoplovstva.

2. Postojece stanje i promet

ZL Zagreb 1 ZP Lucko su dva veoma razli¢ita aerodroma, posebno na zra¢noj strani. U ZL
Zagreb se odvija javni civilni zra¢ni promet kao i letenje vojnih zrakoplova na istoj uzletno-
sletnoj stazi. Promet zrakoplova mjeri se desecima tisuca operacija. U ZP Lucko su operacije
vojnih i civilnih zrakoplova nezavisne sa motriSta manevarske povrSine.



2.1. Zracna luka Zagreb

ZL Zagreb je u 2005. ostvario promet preko 38 000 operacija (slijetanja i uzlijetanja) civilnih
zrakoplova. U tablici 1. su dani podaci o slijetanju komercijalnih zrakoplova i generalnih
zrakoplova za razdoblje od 2001. do 2005. godine. Promet zrakoplova je u posljednjih pet
godina porastao 38%. Udio malih zrakoplova se u tom razdoblju kretao izmedu 14,9 i 22,6%
u odnosu na ukupan broj zrakoplova. Porast broja malih zrakoplova u posljednjih pet godina
je 42% sto ukazuje na povelanje udjela generalnog zrakoplovstva u ukupnom broju
zrakoplova.

Tablica 1. Slijetanja komercijalnih i generalnih zrakoplova u razdoblju od 2001.-2005. u
zra¢noj luci Zagreb [1]

2001 2002 2003 2004 2005
SLIJETANJA
br.slijet str br.slijet | str br.slijet | str br.slijet | str br.slijet str
komercijalna 11.760 | 85,1 | 11,550 | 82,3 | 11555 | 77,4 | 12.817 | 78,5 | 15.674 | 82,1
gen. zrakopl. 2067 | 149 | 2491 | 17,7 | 3371 | 226| 3516| 215| 3413 | 179
ukupno 13.827 | 100,0 | 14.041 | 100,0 | 14.926 | 100,0 | 16.333 | 100,0 | 19.087 | 100,0

Zrakoplovi su prihvaceni na stajanci veli¢ine oko 1.000x170m na kojoj je 21 pozicija za
komercijalne zrakopove i 20 pozicija za generalne zrakoplove. Kapacitet stajanke je za
vrijeme vr$nih optere¢enja gotovo u potponosti iskoristen i postoji potreba za proSirenjem
odnosno poveéanjem kapaciteta stajanke. U zimskom redu letenja kapacitet stajanke
zadovoljava dok je u ljetnom redu letenja promet povecan i javlja se problem nedostatka
kapaciteta stajanke za komercijalne zrakoplove i generalno zrakoplovstvo. Uz porast
godiSnjeg prometa zrakoplova, primjecuje se tendencije veceg porasta broja zrakoplova u
vr$nim opterecenjima u ljetnim mjesecima.
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ZL Zagreb planira prosirenje stajanke za male zrakoplove prema jugozapadu i rekonstrukciju
postojeceg dijela stajanke za male zrakoplove kako bi se na toj povrSini mogli prihvatiti
komercijalni zrakoplovi. ProSirenje stajanke time dolazi do objekata koji predstavljaju
smetnju i ograni¢enje daljnjem razvoju (vodocrpna i meteoroloSka postaja i ograda zracne
luke).

2.2. Zracno pristaniste Lucko

Na ZP Lucko ne postoji sustavno pracenje i biljezenje broja operacija. Kapaciteti manevarske
povrsine i stajanke su veci od postojec¢ih prometnih potreba. Razvoj ZP Lucko je ograni¢en
zbog travnate manevarske povrsine. Ve¢ godinama postoji plan [2] za izgradnju konstruktivne
manevarske povrsine koja bi omogucéila otovorenost pristanista tokom cijele godine. Zbog tog
nedostatka aerodrom se Koristi za civilno letenje odnosno druge aktivnosti u povoljnim
meteoroloskim uvjetima, a to je razdoblje od proljeca do jeseni. U preostalom periodu godine,
zbog kisa i snijega travnata povrsina se razmoci i nosivost padne ispod minimalne. Tada se
aerodrom zatvara za zracni promet (izdaje se NOTAM). MORH kao vlasnik zemljiSta nema
interesa za izgradnju USS-e s jer vojska Kkoristi vlastiti helidrom dok postojeci korisnici ZP
Lucko nemaju ekonomski potencijal za izgradnju konstruktivne manevarske povrsine.




3. Mogu¢a rjeSenja

Izgradnja manevarske povrsine na ZP Lucko je trosak od nekoliko desetaka milijuna kuna.
Prihodi od aerodromskih i neaerodromskih djelatnosti bi trebali pokrivati troskove ulaganja i
eksploatacije. Prihodi od sadas$njih korisnika usluga aerodroma Lucko nisu ni izdaleka
dostatni za pokretanje navedene investicije. Moguce rjesenje, koje bi trebalo ekonomski
preispitati je, uz suglasnost ZL Zagreb, preusmjeravanje barem generalnog zrakoplovstva u
domacem prometu iz ZL Zagreb na ZP Lucko.

Studija opravdanosti bi trebala dokazati da li je dovoljno izmjestiti iz ZL Zagreb u ZP Lucko
samo domace generalno zrakoplovstvo ili je, da investicija bude ekonomski opravdana,
potrebno izmjestiti i generalno zrakoplovstvo u medunarodnom prometu odnosno da li je uz
prebacivanje kompletnog generalnog zrakoplovstva opravdana takva investicija. Prebacivanje
generalnog zrakoplovstva na ZP Lucko bi zahtijevalo i izgradnju objekta za prihvat i otpremu
putnika.

Kako bi se svima pruzale usluge po istim uvjetima, operater aerodroma bi morao biti
nezavisno tijelo. Jedno od rjeSenja bi predstavljalo osnivanje poduzeca (operatera) od strane
Grada Zagreba koje bi upravljalo aerodromom.

Prije izrade Studije izvodljivosti razvoja sadrzaja i povrSina za komercijalno generalno
zrakoplovstvo na lokaciji ZP Lucko potrebno je analizirati prostorne, prometne i navigacijske
mogucnosti lokacije.

Izgradnjom novog putnickog terminala i stajanke na ZL Zagreb, oslobodila bi se povrsina
postojee stajanke i putnickog terminala, koji bi ostali u funkciji prihvata generalnog
zrakoplovstva u doma¢em i medunarodnom komercijalnom prometu, kao i niskotarifnih i
izvanrednih prijevoznika, VIP zrakoplova itd [3]. U tom slu¢aju ZL Zagreb ne bi imala
interesa prepustiti promet malih zrakoplova ZP Lucko osim ako to ne bi bio op¢i drustveni
interes na razini ukupnog razvoja zrakoplovstva Grada Zagreba.

4. Zakljucak

Prihvat i otprema generalnog zrakoplovstva nije zadovoljavajuée rijeSena na postojeca dva
aerodroma. ZP Lucko je samo pola godine u funkciji i time ograni¢ava vlasnike sportsko-
rekreacijskih letjelica, jedrilicare i padobrance u njihovim aktivnostima.

Moguce rjeSenje za financiranje izgradnje infrastrukture ZP Lucko je preusmjerenje malih
zrakoplova iz ZL Zagreb u ZP Lucko uz suglasnost ZL Zagreb. Takva ideja mora proci
prostorno planersku, prometnu analizu kao i provjeru izradom Studije isplativosti takvog
pothvata.

Dugoro¢ni razvoj ZL Zagreb predvida izgradnju novog putni¢kog terminala, pripadajuce
stajanke 1 drugih povrSina. U tom slu€aju postojeca stajanka ostaje s velikim kapacitetom za
prihvat i otpremu neredovitih, niskotarifnih i drugih prijevoznika kao 1 generalnog
zrakoplovstva. Kada se realizira ta faza razvoja, ZL Zagreb vjerojatno nece imati interesa u
prepustanju generalnog zrakoplovstva ZP Lucko osim ako to ne bi bila strateska odluka na
razini Grada Zagreba kojom bi se rijesio problem ZP Lucko.



Ocito je da se problemu ZP Lucko mora pristupiti sustavno i da ¢e vjerojatno Grad Zagreb ili
neko drugo interesno tijelo trebati iznaci rjeSenje financiranja izgradnje manevarske povrsine
ZP Lucko i njezine eksploatacije.
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