PROBLEMATIKA RAZVOJA ZRACNE LUKE ZAGREB

prof. dr. sc. Stanislav Pavlin, Igor Dimnik, Marko Rapan

SazZetak

Pocetkom osamdesetih godina proslog stolje¢a Zra¢na luka Zagreb definirala je dugoroc¢ni
razvoj na prosirenoj postojec¢oj lokaciji na kojoj je planirana druga uzletno-sletna staza s
paralelnom voznom stazom, nova stajanka i putnicki terminal; predviden je prostor za razvoj
drugih objekata i povrSina zrakoplovnih i nezrakoplovnih djelatnosti. Prostorni plan Grada
Zagreba iz 1986. prihvatio je Dugoro¢ni razvoj Zracne luke Zagreb kojim se postojeca
povrsina zracne luke od 285 ha povecava na oko 1000 ha. Izmjene i dopune Prostornog plana
iz 1995. potvrdile su takvu koncepciju.

Godine 2005. Skupstina Zagrebacke zupanije prenamjenjuje prostor predviden za drugu stazu
1 time onemogucuje dugoroc¢ni razvoj Zracne luke Zagreb na postojecoj lokaciji.

Rad ukazuje na ozbiljnost problema i moguéa rjeSenja dugorocnog razvoja Zracne luke
Zagreb.

Uvod

Zratna luka Zagreb (ZLZ) prvih je godina ostvarivala po nekoliko desetaka tisu¢a putnika da
bi krajem sedamdesetih proslog stoljeca ostvarila gotovo dva milijuna putnika godisnje, s vise
od 40 tisuca operacija civilnih 1 oko 30 tisu¢a operacija vojnih zrakoplova, od ¢ega preko 30
tisu¢a komercijalnih zrakoplova. Prema preporuci Medunarodne organizacije za civilno
zrakoplovstvo (ICAO - International Civil Aviation Organization), kada zracna luka dosegne
tu razinu prometa zrakoplova, preporuca se planirati drugu uzletno-sletnu stazu (USS) [1]. S
obzirom na nepovoljni prostorni odnos postojece srediSnjice USS 1 postojece putnicke zgrade,
koji onemogucuje dugoro¢ni razvoj zgrade, odluceno je da nova putnicka zgrada bude na
lokaciji izmedu dviju paralelnih 1 odmaknutih USS.

Osamostaljenjem Hrvatske, ZLZ je dobila novu ulogu koja nameée potrebu izgradnje novoga
putnickog terminala, druge uzletno-sletne staze i1 drugih prate¢ih objekata i povrSina. Sada se
Z1.Z nalazi pred znacajnim odlukama vezanim za razvoj.

Razvoj prometa u ZLZ

Na prijelazu iz pedesetih u Sezdesete godine proslog stolje¢a zracni promet prebacen je sa
aerodroma Lucko s travnatom USS na tada isklju¢ivo vojni aerodrom na Plesu zbog
tehnickih zahtjeva novouvedenih zrakoplova za USS s konstruktivnim kolnikom. Grad Zagreb
otkupljuje dio zrakoplovne baze Pleso i oformljuje poduzece za aerodromske usluge 1963.
godine. Godine 1964. izgradena je putni¢ka zgrada koja je s nekoliko proSirenja i danas u
funkciji.

Sezdesetih godina proglog stolje¢a dolazi do naglog rasta putni¢kog prometa zbog otvaranja
Jugoslavije za turizam. Promet intenzivno raste, s manjim odstupanjima, a najbolji je rezultat
ostvaren 1979. godine, 1,9 milijuna putnika [2]. ZLZ je ostvarila 1%o globalnog prometa, a s
udjelom 55% putnika u tranzitu i transferu bio je medu prvima u svijetu.

Z1.Z je bila glavna transferno-tranzitna ¢vorna luka bivse drzave prema Europi i obratno. Oko
jedne tre¢ine putnickog prometa u hrvatskim zra¢nim lukama u tom razdoblju, ostvaruje se u
Zagrebu.
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Grafikon 1. Putnicki promet na Zracnoj luci Zagreb u razdoblju od 1962. do 2005. [1]

Pocetkom osamdesetih godina proslog stolje¢a dolazi do pada prometa putnika, kasnije rasta
te ponovnog pada. Agresijom na Hrvatsku 1991. jugoslavenske zrakoplovne vlasti zatvaraju
hrvatske zra¢ne luke, a hrvatske ih zrakoplovne vlasti otvaraju 1. travnja 1992.

Godine 1992. ostvareno je oko 300 tisu¢a putnika, 1993. promet se ve¢ udvostrucuje, a iduc¢ih
godina stagnira u rastu da bi uz manje oscilacije 2005. godine dosegao 1,55 milijuna putnika.
Kretanje prometa na ZLZ od 1962. do 2005. prikazano je na grafikonu 1. dok je rast prometa
od 1992. do 2005. godine prikazan u tablici 1 [2].

Tablica 1. Promet zrakoplova, putnicki i teretni promet Zracne luke Zagreb
od 1992. do 2005. godine [1]

Godina Operacije Putnicki Teretni Indeks
zrakoplova promet promet (t)

1 2 3 4 kol.2 | kol. 3 | kol. 4
1992. 12.382 303.622 3.176 80,9 47,1 69,3
1993. 22.552 665.307 6232 | 182,1 | 2191 | 1962
1994. 25.096 902.698 8.021 | 111,3 | 1357 | 1287
1995. 26.480 902.925 8.192 | 1055 [ 100,0 | 102,1
1996. 31.600 1.008.646 7.584 [ 1193 | 111,7 92,6
1997. 32.242 1.080.697 7.382 [ 102,0 | 107,1 97,3
1998. 30.150 1.106.854 7.557 93,5 102,4 1024
1999. 26.692 1.080.676 7.605 88,5 97,6 | 100,6
2000. 27.116 1.149.830 7.577 | 10,6 | 1064 99,6
2001. 27.654 1.186.471 7.791 | 102,0 | 1032 | 102,8
2002. 28.082 1.203.436 7.347 | 101,5| 1014 94,3
2003. 29.852 1.314.652 9.094 [ 106,33 | 1092 | 123,8
2004. 32.666 1.408.206 8.899 | 1094 [ 107, 97,9
2005. 38.164 1.551.519 12.482 | 116,8 | 110,2 [ 1403

Napomena: od 2003. prijevoz robe kamionima uklju¢en
Uloga Z1L.Z

Uloga ZLZ nakon osamostaljenja Hrvatske se mijenja; postaje zra¢na luka glavnoga grada
drzave 1 domicilna zracna luka nacionalnog prijevoznika Croatia Airlines. Takoder, ZLZ
postaje jedina zrakoplovna baza Hrvatskoga ratnog zrakoplovstva za avione u kontinentalnom
dijelu Hrvatske.



ZLZ je domicilna i transferna zra¢na luka u redovitom prometu. Croatia Airlines generira
transferni promet iz ostalih hrvatskih zra¢nih luka, kao i, u manjoj mjeri, iz nekoliko zra¢nih
luka iz susjednih zemalja regije. Danas je transfer oko 20% od ukupnog prometa putnika, dok
tranzitnog prometa viSe nema [3].

ZLZ gubi status tranzitno-transferne zra¢ne luke. U ratnim uvjetima i neposredno iza ZLZ je
imala oko 50 % putnickog prometa u Hrvatskoj, jer su izostali turisti u primorskim zra¢nim
lukama. Danas je taj udio pao ispod 40% s tendencijom daljnjeg smanjenja. Taj trend nastao
je prvenstveno zbog iznadprosjecnog rasta prometa u obalnim zracnim lukama kao posljedica
sve veceg udjela dolaska turista zrakoplovima, osobito uvodenjem direktnih letova prema
obalnim zra¢nim lukama iz europskih gradova, ponajprije tijekom sezone.

Trenutacno, gledano u relativnim vrijednostima, ZLZ predstavlja oko 0,4%o0 prometa putnika
u zra¢nim lukama svijeta $to znaci da je njegova uloga na razini otprilike 40% prijeratne.
Promet je u svijetu u zadnjih dvadeset pet godina prosjecno utrostruc¢en, a ZLZ u apsolutnom
iznosu ima oko 20% manji promet nego prije Cetvrt stoljeca.

Z1.7 kao ¢vorna ZL

Nastojanja uprave ZLZ su bila i ostala da on postane ¢vorna, transferno-tranzitna luka (engl.
hub). Da bi neka zracna luka bila ¢vorna, mora imati jakog prijevoznika, nabolje domicilnog,
koji moze ostvariti povezivanje veceg broja zracnih luka preko ¢vorne luke. Tehnicko-
tehnoloSko rjeSenje mora omoguciti jednostavan i brz transfer izmedu letova, Sto se postize
dobrim planiranjem sadrzaja zracne luke, prvenstveno putnicke zgrade, ali 1 uvodenjem
suvremenih tehnologija prihvata i otpreme putnika i prtljage. Isto tako, zracna luka mora
ponuditi adekvatan kapacitet kako manevarske povrSine tako 1 stajanke.

Smatra se da barem 30% od ukupnog prometa mora biti u tranzitu i transferu kako bi zracna
luka mogla biti smatrana transferno-tranzitnom.

ZLZ ima samo 20% putnika u transferu, dok 80% putnickog prometa ¢ine lokalni putnici.
Razlog tome je Cinjenica da Croatia Airlines nije uspjela dovoljno razviti svoju mrezu i u
veéem broju dovesti putnike iz medunarodnog prometa u transfer na ZLZ.

Transferni putnici se uglavnom pojavljuju na tokovima medunarodni dolazak-domac¢i odlazak
1 domaci dolazak-medunarodni odlazak, §to je najviSe izraZeno u jutarnjim i vecernjim vr§nim
satima, kada se udio transfernih putnika penje 1 do 50%. No, ponukana ponudenim niskim
cijenama aerodromskih usluga primorskih zra¢nih luka za direktne linije u inozemstvo,
Croatia Airlines uvodi sve veci broj direktnih linija iz obalnih aerodroma, ali s relativno
niskim punjenjem. Na taj nacin se prometna ponuda zrakoplovno-prijevoznickih kapaciteta
dijeli na nekoliko pocetnih aerodroma iz Hrvatske, umjesto da se prometni tok centralizira
preko ¢vorne zracne luke u Zagrebu, kao §to je bilo prije rata, te postignu veca punjenja linija
prema Europi. To u konac¢nici ugrozava ekonomsku stabilnost Croatia Airlinesa ali 1 ZLZ.
Jedna od posljedica toga je i nisko prosjecno punjenje kabine od 48,6% koje je Croatia
Airlines ostvarila u studenom 2005., §to je bio najmanji prosje¢ni ¢imbenik popunjenosti
kabine od svih c¢lanica Udruge europskih prijevoznika (AEA - Association of European
Airlines) prijevoznika za taj mjesec [4].

Formiranje ¢vornih zra¢nih luka je odgovor znanosti na zahtjev americ¢kih prijevoznika
dobiven jo§ sedamdesetih godina proslog stolje¢a koji se u svijetu uspjesno provodi preko
trideset godina, a koji omogucuje najracionalnije koriStenje zratnog prijevoza.

ZL.Z ima 1 problem jedva dostatnih kapaciteta za prihvat i otpremu putnika i prtljage uz
relativno nisku kvalitetu prihvata i opreme. U slucaju veceg povezivanja ZLZ s regijom u
funkciji ostvarenja ¢vorne luke, postojeci kapaciteti ne bi zadovoljili prometnu potraznju.



Razvojni planovi

Dugoro¢ni plan razvoja na postojecoj lokaciji koncipiran je 1981., nakon usvajanja studije
koja je pokazala da su na postoje¢oj lokaciji potrebna najmanja ulaganja za dugoroc¢no
zadovoljenje civilnih i vojnih potreba, kudikamo manja nego na nekoj novoj lokaciji.
Planirana je gradnja druge USS, novoga putni¢kog terminala sa stajankom, pristupne
prometnice i parkiraliSta te drugih objekata i povrSina koji bi se prostirali na, uz postojecih
285 ha, dodatnih 700 ha, dijelom na povrSini zrakoplovne baze a dijelom na poljoprivrednim
povrSinama i naseljima. Ukupna povrSina ZLZ bi iznosila oko 1000 ha §to je prihvaéeno
Prostornim planom grada Zagreba iz 1986. godine [5].

Izmjene 1 dopune Prostornog plana Grada Zagreba iz 1995. potvrdile su razvoj ZLZ s istim
elementima [6]. Godine 1996. nizozemska konzultantska tvrtka NACO napravila je Master
plan na osnovi Prostornog plana Grada Zagreba odnosno dugoro¢nog plana razvoja ZLZ.
Master plan je koncepcija razvoja po fazama do konacnog razvoja odredene zracne luke,
kojom se utvrduje namjena koriStenja povrSina unutar ograde zracne luke ali i zemljista u
okolici. Master plan utvrduje utjecaj izgradnje i1 eksploatacije na okolis, te definira pristupe
zracnoj luci.

Granice zrakoplovne baze

Slika 1. Postojece stanje Zracne luke Zagreb [7]



Slika 2. Konacan planirani razvoj Zracne luke Zagreb prema Master planu [7]

Odlukom Skupstine Zagrebacke zupanije 2005. godine prenamijenjen je prostor za gradnju
druge USS za naselja i poljoprivredu, a granice aerodromskoga kompleksa su ostale u okviru
postojecih.

Planirana je nova prometnica Zagreb - Velika Gorica po trasi nove pristupne prometnice
zra¢noj luci u produzetku Radnicke ceste 1 novoga Domovinskog mosta s trasom koja
presijeca podrucje ranije planirano za izgradnju druge USS.

Prema Medunarodnoj organizaciji za civilno zrakoplovstvo (ICAO), zra¢na luka glavnoga
grada morala bi imati, neovisno o razini prometa, najmanje dvije USS kako bi se izbjeglo
potpuno zatvaranje zracne luke u slucajevima kada jedna USS bude iskljucena iz prometa [1].
Do zatvaranja USS moze do¢i iz viSe razloga, kao Sto su izvanredne situacije, odrzavanje,
zimsko odrzavanje 1 sl. No, ako ZLZ zeli postati ¢vorna luka, potreba za drugom USS zbog
svih tih razloga dolazi jo§ viSe do izrazaja. Nadalje, ZLZ je jedna od rijetkih zra¢nih luka
glavnoga grada drzave Europe kojoj jedna USS sluzi istovremeno za civilne i vojne operacije.
Konacno, i ne manje vazno, ZLZ nema alternativne zra¢ne luke u blizini, ve¢ se koriste Pula i
Split te Ljubljana 1 Maribor u Sloveniji. Ni jedna alternativa ne zadovoljava s motrista
vremenske udaljenosti do konacnog odredista, a one u Sloveniji su, iako blizu, radi prijelaza
drzavne granice (kontrola putovnica se provodi na slovensko-hrvatskoj granici a putnici se do
granice prevoze pod policijskom pratnjom), i drugih razloga komercijalno nepogodne.

U posljednjih nekoliko godina doslo je u nekoliko navrata do zatvaranja USS u trajanju do
dva sata zbog izvanrednog dogadaja na USS (slijetanje manjeg zrakoplova na nos, pucanje
gume, otkaz hidraulike zrakoplova), pa su zrakoplovi preusmjereni u Split.

Studija izvedivosti izgradnje novoga putnickog terminala koju radi tvrtka Scott u fazi
dovrSenoj u prosincu 2005. predvida novi putnicki terminal na lokaciji u okviru ograde
kompleksa aerodroma Zagreb kao i dugorocno drugu, usporednu USS na neSto vecoj
udaljenosti nego $to je to bilo predvideno Dugoro¢nim planom razvoja (slika 3) [3]. OcCito je
da se uprava ZLZ ne miri s odlukom Zupanijske skupstine o ukidanju prostora za izgradnju
paralelne USS.
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Slika 3. Studija izvedivosti izgradnje novoga putnickog terminala
prema Scott Associates Architects Inc. [3]

Zracna luka Zagreb i susjedne zracne luke

Z1Z je izrazito zaostala kada je se usporedi sa sli¢nim zra¢nim lukama u Europi 1 svijetu, jer
se u posljednjih 15 godina, od osamostaljenja Hrvatske, nije povecao kapacitet za prihvat i
otpremu putnika prtljage robe 1 poSte koji su ve¢ prije rata bili tehnoloski zaostali i
kapacitivno jedva dostatni.

Prije Cetvrt stolje¢a ZLZ je bila po prometu putnika pola becke zracne luke, otprilike veliine
Budimpeste, trostruko vec¢a od Ljubljane i gotovo deseterostruko vec¢a po prometu putnika u
odnosu na Graz.

U 2005. godini putni¢ki promet u Zracnoj luci Zagreb bio je oko 1,55 milijuna putnika s
rastom od 10% u odnosu na 2004. Becka zracna luka je u prvih deset mjeseci 2005. imala
14,7 milijuna putnika, s porastom prometa od 7,2% u odnosu na isto razdoblje godinu ranije, a
o¢ekivao se promet na godisSnjoj razini od oko 16,5 milijuna putnika [8]. Budimpesta je u
prvih deset mjeseci proSle godine imala 6,9 milijuna putnika, s porastom od 27,1% u odnosu
na isto razdoblje prijasnje godine [9]. Ukupan ocekivani promet za 2005. bio je oko 8 milijuna
putnika. Aerodrom Graz u 2005. godini ocekivao je promet od gotovo milijun putnika.
Aerodrom Ljubljana je s 1,2 milijuna putnika u 2005. godini zabiljezio rast od 16,3% u
odnosu na 2004. godinu [10].

Iz navedenoga je vidljivo da je u 2005. promet putnika u ZLZ bio na razini desetine beckog
prometa, petine BudimpeSte, te neSto ja¢i od zra¢nih luka Ljubljana i Graz. Da je udio
Zagreba prema okolnim zra¢nim lukama ostao isti, Zagreb bi danas trebao imati 4 do 8
milijuna putnika godiSnje.

Velik porast prometa na zra¢nim lukama u regiji prvenstveno je generiran povecanom
aktivnoS$¢u niskotarifnih prijevoznika, a u Becu 1 Budimpesti doSao je do izrazaja i utjecaj
¢vorne zracne luke. Osobito je porastao promet u Budimpesti gdje znac¢ajnu ulogu ima i veliki
kapacitet manevarske povrSine s dvije, paralelne USS te liberalna politika Madarske u svezi
sa zratnim prometom. I ZLZ daje prilog ¢vornoj zra¢noj luci Budimpesta jer za razliku od
prije osamostaljenja, kada nije bilo redovitog prometa izmedu Zagreba i Budimpeste, danas



postoje dvije a u ljetnom redu letenja tri redovite linije dnevno, od kojih 80-90% putnika
nastavlja put preko Budimpeste do konacnih destinacija.

ZLZ pokusava slijediti taj trend, te se moze pretpostaviti da ¢e se nakon potpisivanja
multilateralnog Sporazuma o europskom zajednickom zracnom prostoru (ECAA — European
Common Aviation Area), Sto se ofekuje u svibnju, na ZLZ pojaviti veci broj niskotarifnih
prijevoznika koji ¢e generirati jo§ veci porast prvenstveno putni¢kog prometa. No, povecanje
udjela niskotarifnih prijevoznika ne donosi i povecéanje transferno-tranzitnog prometa
odnosno ZLZ time nece postati ¢vorna, osim ako niskotarifni prijevoznik ne bude koristio
Z1.Z kao domicilnu.

Smjernice daljnjeg razvoja

Ako se zeli da ZLZ vrati svoj status tranzitno-transferne odnosno da postane ¢vorna zracna
luka i da bude reprezentativna zracna luka glavnoga grada Hrvatske, na politickoj razini se
mora donijeti odluka o izgradnji novoga putnickog terminala i dugoro¢no druge USS, kako bi
se zemljiSte za nju zastitilo 1 unijelo u Prostorni plan. Potrebno je navesti zra¢no gospodarstvo
na optimalan nacin koriStenja avioprijevoznickih i infrastrukturnih resursa, to vise $to su
zratne luke Hrvatske i Croatia Airlines jo§ u veéinskom vlasniStvu Republike Hrvatske.
Nadalje, medunarodnim ugovorima je potrebno vise liberalizirati trziSte zrakoplovnih usluga
u Hrvatskoj. Uvjet da zracna luka postane ¢vorna jest jak prijevoznik s razvijenom mrezom
preko odredene zra¢ne luke. Ciljani marketing i dobra prodaja usluga zracne luke moze
znatno pridonijeti stvaranju ¢vorne zracne luke.

Globalne tendencije promjene vlasniStva odnosno upravljanja zra¢nim lukama ukazuju na to
da ¢e Zagreb, kao 1 ostale zracne luke u Republici Hrvatskoj, morati slijediti taj proces. Prije
toga potrebno je provesti istraZivanja i odabrati optimalni model kako bi se izbjegla rjeSenja
koja mogu unazaditi zracnu luku. Valja istaknuti da prilikom davanja zra¢ne luke u koncesiju,
bolji prihod drzave bi naravno bio u slucaju razvijenije infrastrukture nego ako ostane
postojece stanje. Bitno je napomenuti da koncesionari nisu skloni velikim investicijama u
infrastrukturu ve¢ eksploataciji postojeceg sustava radi ostvarivanja najveceg profita.

Jasnom strategijom razvoja potrebno je privuéi promet, prvenstveno stimulirajuci
prijevoznike koji imaju potencijala razviti mrezu odredista sa ZLZ u srediStu, a neophodno je
1 povecati produktivnost samog poslovanja uvodenjem novih tehnologija rada.

Ako nema mogucénosti izgradnje druge USS na postojecoj lokaciji, potrebno je iznac¢i novu
lokaciju za dugoro¢ni razvoj radi zastite prostora od daljnje izgradnje.

Zakljucak

ZLZ je od zracne luke s 1%o globalnoga zra¢nog prometa pala na 0,4%o udjela. Po udjelu
tranzitno-transfernog prometa ZLZ je s 55% pala na 20% i time izgubila status tranzitno-
transferne zracne luke.

Da bi ZLZ vratila status ¢vorne zracne luke, potrebno je osigurati potrebno zemljisSte za
nadogradnju i1 unaprjedenje infrastrukture. Potrebno je povecati optimalno koristenje resursa u
zra¢nom gospodarstvu, centraliziraju¢i tokove prometa preko ZLZ. Liberalizacijom trzista,
marketingom i jasnom strategijom razvoja potrebno je privuci nove prijevoznike, prvenstveno
one koji su u moguénosti razviti mrezu odredista sa ZLZ u sredistu, bilo da se radi o mreznom
ili niskotarifnom prijevozniku

Ako se to ne ostvari, a vjerojatno je da ¢e za nekoliko godina hrvatske zracne luke i¢i u
odredeni novi oblik vlasniStva odnosno upravljanja, ZLZ ¢e apsolutno izgubiti priliku da
postane ¢vorna luka. Bio bi to primjer zastarjele tehnologije i niske kvalitete prihvata putnika
1 zrakoplova koja je nedopustiva za europsku drzavu. Izgradnjom novog terminala i druge



USS vlasnik bi mogao o¢ekivati mnogo vecu koncesijsku naknadu, posebno kroz potencijalno
veci promet koji bi se mogao ostvarivati preko ¢vorne zracne luke Zagreb.

Ako se na postojec¢oj lokaciji ne bude moglo pronaci rjeSenje za drugu USS bilo po
Dugoro¢nom planu razvoja ili na drugom prostoru, bilo bi neophodno istraziti lokaciju za
novu zracnu luku.

Literatura

1. Airport Planning Manual, Part 1: Master planning, 2nd Edition, International Civil
Aviation Organization, Montreal, Canada, 1987.

2. Statistika ZL.Z 1962. do 2005., izvor Zra¢na luka Zagreb.

Studija izvodljivosti izgradnje novog putni¢kog terminala, Scott Associates Architects

Inc., Toronto, Canada, IzvjesSée prosinac 2005., nezavrsena studija.

4. FEuropean Airline Traffic in November, AEA (Association of European Airlines)

Prostorni plan Grada Zagreba, Gradski zavod za planiranje razvoja i zastitu covjekova

okoliSa, Zagreb, 1986.

6. Izmjene i dopune Prostornog plana Grada Zagreba, Gradski zavod za planiranje
razvoja 1 zastitu ¢ovjekova okoliSa, Zagreb, 1995.

7. The Netherlands Airport Consultants: Zagreb Airport Master Plan, The Hague, The
Netherlands, 1996

98]

hd

Podaci o prometu na zra¢nim lukama dobiveni su na sljede¢im Internet stranicama:
8. http://english.viennaairport.com
9. http://www.bud.hu/index.nfo?&prk=555266181&tPath=/english
10. http://www.lju-airport.si/eng/default.asp

Prijedlog tematski vezanih zakljucaka za Zra¢nu luku Zagreb

= Zratna luka Zagreb je u posljednjih 25 godina zaostala u odnosu na svijet, kako po
ostvarenom prometu tako i po stanju infrastrukture, tehnologije prihvata i otpreme
zrakoplova 1 kvalitete prihvata i otpreme putnika. Dugorocni plan razvoja Zracne luke
Zagreb 1 Prostorni plan Grada Zagreba iz 1986. i 1995. predvidali su razvoj s dvije
uzletno-sletne staze i novim terminalnim prostorom na prosirenoj postojecoj lokaciji.

= Nova uloga Zracne luke Zagreb, zrane luke koja opsluzuje glavni grad Zagreb,
domicilne zra¢ne luke nacionalnom zracnom prijevozniku Croatia Airlinesu i glavne
zrakoplovne baze HRZ-a u kontinentalnoj Hrvatskoj namece potrebu gradnje druge
uzletno-sletne staze, stajanke 1 putni¢kog terminala.

= Skupstina Zagrebacke zupanije 2005. prenamjenjuje prostor predviden za drugu USS i
time dovodi u pitanje dugoro¢ni razvoj na postojecoj lokaciji.

= RjeSenje tog problema je nova preraspodjela prostora u okolici zrac¢ne luke ili
pronalazenje nove lokacije za izgradnju nove zracne luke koja ¢e omoguciti dugorocni
razvoj.



