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RAZVOJ RIJEČNIH LUKA U HRVATSKOJ KAO POVEZNICA SA Vc PROMETNIM KORIDOROM
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Sažetak

Uspješnost transportnog procesa unutarnjim plovnim putovima, od mjesta proizvodnje do mjesta krajnje potrošnje, ovisi o svim elementima sustava. Luke unutarnjih voda jedan su od ključnih elemenata u tome sustavu. Hrvatski lučki sustav praktički čine četiri luke od državnog značaja otvorene za javni promet: Sisak, Slavonski Brod, Osijek i Vukovar. Tri se od njih (Slavonski Brod, Osijek i Vukovar) nalaze u neposrednoj blizini Vc prometnog koridora. Njihov razvoj uvelike će biti uvjetovan značajem Vc prometnog koridora u cjelokupnom prometu regije i obrnuto. Za sve tri navedene luke izrađeni su master planovi razvoja, koji podrazumijevaju njihovo proširenje, kako u pretovarnom kapacitetu, tako i u prostornom proširenju. Svaka od njih ima svoje specifičnosti koje proizlaze iz postojećeg stanja, raspoloživog prostora i fizičkih i prometnih karakteristika plovnih puteva na kojima se nalaze. Planirani razvoj luke Vukovar podrazumijeva modernizaciju i izgradnju dodatnih kapaciteta luke na postojećem lučkom području, proširenje lučkog područja i integracija sa industrijsko-gospodarskom zonom Borovo, investicije na lučkoj infrastrukturi, stavljanje luke u funkciju razvitka gospodarskog zaleđa, modernizaciju cestovno-željezničke infrastrukture u luci i na prilazima luci, uključujući i povezivanje na glavne prometne koridore (Vc, X).  Razvojnim planom luke Osijek predviđeno je proširenje lučkog područja na ukupno 110 ha i uključivanje poteza Drave od dravskog riječnog km 12 + 600 do 15 + 490. Uključit će i otok nastao prokopom starog dravskog meandra, tako da će se današnja luka površine 58,3 ha (akvatorij 20,4 ha + teritorij 37,9 ha) povećati na novi teritorij površine 10 ha koji će nastati nasipavanjem dijela današnjeg dravskog korita uzvodno od otoka, na novi teritorij sjeverozapadno od današnje granice luke površine 31 ha na potezu od dravskog km 14+450 do 15+490 i na novi teritorij za potrebe razvitka željezničke primopredajne skupine od 0,7 ha. Razvoj luke Slavonski Brod uvelike je povezan uz pouzdanost i sigurnost plovidbe rijekom Savom. Današnja jedina aktivnost u luci odnosi se na pretovar sirove nafte koja se prevozi u domaćem prometu do luke Sisak. Luka Slavonski Brod bi u konačnoj razvojnoj fazi imala 9 vezova koji bi bili specijalizirani za prekrcaj generalnog tereta, kontejnera, šljunka i  pjeska, za prekrcaj vozila (ro-ro tereta), za pretovar žitarica, te za prekrcaj. Nova luka Vukovar na 9 km kanala Dunav-Sava predviđena je u sklopu realizacije projekta VKDS. Razvoj te luke ovisi o stvaranju prometno-gospodarskih potreba i tehničkih uvjeta. Prognoza budućeg prometa luke kreće se oko 5,7 milijuna tona godišnje u 30 godišnjem razdoblju (4,16 mil. t. godišnje vodni promet i 1, 56 kopneni). Priobalna lučka zona za vodni promet (prekrcaj tereta) imala bi 3 lučka bazena s 24 veza. Zaobalna lučka zona bila bi vezana na kopneni promet i sastojala bi se od kopnenog robnog terminala, proizvodne zone, trgovačko-poslovne zone i robnih rezervi. Poslovni prostor koji će se pojaviti gradnjom ove poslovne zone omogućio bi povećanje prometa i proizvodnje preko 8 milijuna tona godišnje.
Uvod

Luke unutarnjih voda ključni su elementi cjelokupnog sustava transporta unutarnjim plovnim putovima o kojima umnogome ovisi uspješnost kompletnog transportnog procesa od mjesta proizvodnje do mjesta krajnje potrošnje. Istovremeno luke su i poveznice različitih načina prijevoza kojima se roba ili putnici dovoze i odvoze do krajnjih odredišta. 
Luka unutarnjih voda locirane na europskim plovnim putovima imaju s obzirom na jedinstvenost prometno-transportnog i ukupnog gospodarskog tržišta na kojem djeluju posebno značenje. Orijentacija Europske unije dugoročno na uspostavljanje ravnoteže u prometnom razvitku i orijentacija na unutarnje plovne putove i željeznicu kao alternativne načine prijevoza prilika su koje brojne luke na unutarnjim vodama mogu iskoristiti za svoju ekspanziju. To se poglavito odnosi na luke u istočno-europskim zemljama, podunavskim zemljama gdje se očekuje da će upravo ta činjenica utjecati na usmjeravanje prometnih tokova iz blisko-istočnih prometnih tržišta prema dunavskom koridoru i dalje prema zapadno-europskim zemljama. 

U Hrvatskoj su na unutarnjim plovnim putovima organizirane četiri lučke uprave i to u Vukovaru za javne luke na Dunavu i budućem višenamjenskom kanalu Dunav-Sava, Osijeku za luke na Dravi, dok je nadležnost nad lukama na rijeci Savi podijeljena između Lučke uprave Sisak i Lučke uprave Slavonski Brod. Hrvatski lučki sustav praktički čine četiri luke otvorene za javni promet od državnog značaja: Sisak, Slavonski Brod, Osijek i Vukovar. Tri od njih, Slaconski Brod, Osijek i Vukovar se nalaze u neposrednoj blizini Vc prometnog koridora. Njihov razvoj uvelike će biti uvjetovan značajem Vc prometnog koridora i obrnuto.
Promet u lukama unutarnjih voda

Luke zajedno sa unutrašnjim plovnim putevima čine sustav. U hrvatskoj je trenutno taj sustav prometno razjedinjen na savski (Sisak i Slavonski Brod) i dunavski sustav koji uključuju luke Vukovar i Osijek. Usklađenost razvojnih strategija savskih luka preduvjet su za njihovu tržišnu konkurentnost. S druge je strane dunavski lučki sustav, nakon revitalizacije prometa Dunavom, suočen s pojačanom transportnom potražnjom, i u potpuno je drugačijoj poziciji.

Iako je u apsolutnom iznosu promet svih četiriju luka zajedno ispod 1,2 milijuna tona godišnje, u posljednjih pet godina evidentan je trend porasta prometa što je prije svega posljedica porasta prometa na Dunavu (Slika 1). Porast prometa ostvaren je isključivo u međunarodnom prometu, dok je domaći u stagnaciji. 
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Promatrano po pojedinim lukama evidentan je vrlo visok trend porasta prometa luka na dunavskom koridoru, naročito luke Vukovar. Za očekivati je da će se u narednim godinama nastaviti visok trend rasta prometa. Trenutno Luke Sisak i Slavonski Brod isključivo ovise o prometu sirove nafte na relaciji Sl.Brod-Sisak i to je jedini teret u javnom prometu koji je evidentiran u tim lukama. Relativno konstantne količine sirove nafte koje su se proteklih godina transportirale na toj relaciji u perspektivi će se sve više smanjivati dok se crpilišta potpuno ne ugase.
	 
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005P

	Osijek
	264.000
	184.000
	197.000
	256.414
	355.856
	510.000

	Sisak
	169.000
	210.000
	205.000
	201.000
	198.000
	198.000

	Slavonski Brod
	169.000
	210.000
	205.000
	201.000
	198.000
	198.000

	Vukovar
	44.000
	75.000
	110.000
	153.245
	301.304
	650.000

	
	
	
	
	
	
	

	Ukupno
	646.000
	679.000
	717.000
	811.659
	1.053.160
	1.156.000


P - procjena

Tablica I
Promet tereta u lukama unutarnjih voda otvorenim za javni promet u tonama

Luka Vukovar
Luka Vukovar nalazi se na 1335 km toka rijeke Dunav u području tzv. srednjeg Dunava. Locirana je na križanju robnih tokova zapad-jug između Hrvatske i BiH, kao i sjever-istok između Mađarske, Srbije i Rumunjske (slika 2). Vukovar je riječna luka koja može opsluživati brodove V klase, a kategorija plovnosti i pouzdanost plovidbe Dunavom praktički 365 dana u godini, stavljaju je po važnosti ispred ostalih riječnih luka u Hrvatskoj. 

Instalirani kapaciteti luke omogućavaju pretovar do 500.000 t godišnje, a prometna potražnja iznosi 1,6 milijuna tona godišnje i u neprekidnom je porastu. Postojeće lučko područje pokriva površinu oko 26 ha i ograničeno je na sjeveru rijekom Dunav na jugu javnom cestom između centra Vukovara i Osijeka/Vinkovaca, na istoku stambenom zonom i na zapadu površinom za komercijalno - industrijski razvoj (zona «Borovo»). 

Izgradnja planiranog kanala Dunav-Sava i položaj njegovog ušća u Dunav smanjili bi operativnu površinu luke za oko 6 ha na oko 20 ha. Naime projektom VKDS predviđeno je rušenje dijela luke (oko jedne četvrtine prostora) koji je operativno funkcionalan. S obzirom na važnost luke Vukovar u prometnom smislu, realizaciji projekta izgradnje kanala Dunav-Sava (prema postojećoj tehničkoj dokumentaciji) treba prethoditi temeljito programirana dinamika izgradnje dodatnih lučkih kapaciteta kako bi se kompenzirao gubitak prostora i omogućila puna funkcionalnost luke u operativnom smislu na čitavom području luke Vukovar. 
[image: image10.jpg]i
i





[image: image2.png]



Prema «master» planu luke Vukovar (listopad 2004. godine) osnova razvojna koncepcija luke Vukovar može se sažeti u sljedećem:

· Modernizacija i izgradnja dodatnih kapaciteta luke na postojećem lučkom području - u zoni grada Vukovara – Priljevo («Nova luka istok»),

· Proširenje lučkog područja i integracija sa industrijsko-gospodarskom zonom Borovo («Nova luka zapad»),

· Investicije na lučkoj infrastrukturi na lučkom području koje će biti u zoni izgradnje kanala Dunav-Sava svesti na nužno održavanje,

· Stavljanje luke u funkciju razvitka gospodarskog zaleđa («Logport» koncept)

· Modernizacija cestovno-željezničke infrastrukture u luci i na prilazima luci, uključujući i povezivanje glavne prometne koridore (Vc, X). 

· Provedba i prema potrebi prilagođenje modela upravljanja lukom potrebama tržišta («Tool port»),

Ovim planom nije obuhvaćen koncept izgradnje tzv. Nove luke Vukovar na 9 km kanala Dunav-Sava u Bršadinu koja je predviđena u sklopu projekta VKDS. Predložena koncepcija razvitka luke Vukovar koja je gore navedena ne isključuje međutim mogućnost izgradnje dodatnih kapaciteta na 9 km kanala kada se za to stvore potrebni uvjeti i ukoliko se takva koncepcija komercijalno i tržišno valorizira.

Master planom predviđa se koncepcija razvoja Luke Vukovar u dvije faze:

· Faza 1 – predviđa realizaciju terminala i objekata u postojećoj luci i Novoj luci – Istok, prostorno prikazana na slici 3
· Faza 2 – predviđa realizaciju terminala i objekata u Novoj luci – Zapad nakon procesa uključivanje zone „Borova“ u lučko područje Luke Vukovar, prostorno prikazana na slici 4.
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Slika 3
Faza 1 izgradnje luke - Nova luka Istok
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Slika 4
Faza 2 izgradnja luke – Nova luka Zapad; Alternativno rješenje faze 1 izgradnje Nove luke Istok – integrirano sa ušćem kanala Dunav-Sava
Luka Osijek
Luka Osijek nalazi se u sustavu međunarodnog plovnog puta Dunavom, a smještena je na dvije lokacije na desnoj obali rijeke Drave: starija lokacija u zoni 17-19 rkm, a novija u zoni 12-15 rkm. Uredba o proglašenju lučkog područja luke Osijek u sustav javnih luka uključena je nova lokacije luke u Nemetinu, te je za očekivati napuštanje stare lokacije. Osim toga, skladno s urbanističkim planovima grada Osijeka i Županije Osječko-baranjske prostor stare luke biti će prepušten razvitku urbanih sadržaja grada Osijeka.

Današnja luka (Slika 6) ima ukupnu površinu od 56,1 [ha] i uključuje potez Drave od dravskog riječnog km 12 + 600 do 14 + 450. Ne uključuje otok nastao prokopom starog dravskog meandra, i ima slijedeće površine:

· postojeći bazenski akvatorij površine 20,4[ha] u starom dravskom meandru, km 12 + 600 do 14 + 000 i

· teritorij površine 35,7[ha]; tj. zonu južne obale starog meandra Drave.


[image: image5.png]ZUPANIJSKA GRANI
OPCINSKA/GRADSKA
| GRADEVINSKO PODRUGJE

= -3 TRASA CETVEROTRACNE
== MOGUCA VARIJANTA

AUTOCESTA BUDIMPESTA-PLOCE ( KOI
DRZAVNA CESTA
UPANLISKA CESTA

LOKALNA CESTA
'KRIZANJE CESTE U'D

KRIZANJE CESTE U_J!

DENIVELIRANI PRIJELAZ
MAGISTRALNA POMQC!

ZELJEZNIGKA PRUGA I

ZELJEZNIGKA PRUGA IJ/REL

ZELJEZNICKA PRUGA
KONTEJNERSKI KOLOD

MEBUNARODNA ZRACGNA LUKA 4 E KATEGORIE {_4(.

ZRACNA LUKA 2 C KATEGORIE

LETJELISTE
RIJECNI PLOVNI PUT | OZNAKA KLASE

RIJECNA LUKA | PRISTANISTE

;.\





Slika 5
Prostorni položaj luke Osijek

Razvojnim planom luka (Slika 7); predviđeno je proširenje lučkog područja na ukupno 110[ha] i uključivat će potez Drave od dravskog riječnog km 12 + 600 do 15 + 490. Uključivat će i otok nastao prokopom starog dravskog meandra tako da će imati slijedeće površine:

· današnju luku površine 58,3[ha] (akvatorij 20,4[ha] + teritorij 37,9[ha] ),

· današnju južnu stranu teritorija otoka površine 10[ha],

· novi teritorij površine 10[ha] koji će nastati nasipavanjem dijela današnjeg dravskog korita uzvodno od otoka između dravskog km 14+000 (istok) i km 15+490 (zapad),

· novi teritorij sjeverozapadno od današnje granice luke površine 31[ha] tj. na potezu od dravskog km 14+450 do 15+490,

· novi teritorij za potrebe razvitka željezničke primopredajne skupine od 0,7[ha],

· postojeća bescarinska zona Osijek 8[ha] i njen rezervat za razvitak na sjeverozapadu 2,5[ha] ne pripadaju luci Osijek.
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Slika 6
Prostorni obuhvat luke Osijek u postojećem stanju
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Slika 7
Konačna faza razvitka luke Osijek

Luka Slavonski Brod
Luka Slavonski Brod nalazi se na desnoj obali rijeke Save istočno od grada Slavonski Brod u predjelu Ruščica pored postojeće industrijske zone i obuhvaća lučko područje od 108 ha. Pouzdanost i sigurnost plovidbe rijekom Savom glavni je čimbenik koji utječe na atraktivnost luke tako da je međunarodni promet u potpunosti zaustavljen, a jedine aktivnosti u luci odnose se na pretovar sirove nafte koja se prevozi u domaćem prometu do luke Sisak. 


Slika 8
Zemljopisni položaj luke Slavonski Brod

Luka Slavonski Brod svoju budućnost temelji prije svega na činjenici da se nalazi u graničnom području s BiH, na X prometnom koridoru i u neposrednoj blizini čvorišta X i Vb prometnog koridora. 

Rijeka Sava, za Slavonski Brod, predstavlja neiskorišten prometni potencijal koji je potrebno prometno valorizirati osnivanjem luke. Za taj razvoj stvoreni su osnovni preduvjeti koji se mogu svesti na slijedeće. Prvo, to je potpisivanje Europskog ugovora o glavnim unutarnjim plovnim putevima od međunarodnog značaja (AGN) čime je Hrvatska deklarirala plovni put na rijeci Savi od Jamene do Siska, km 207+00 do km 583+00, međunarodnim plovnim putem IV klase (oznaka E 80-12) i preuzela obavezu njegovog razvijanja, obilježavanja i održavanja. Drugo, Slavonski Brod se nalazi na X paneuropskom prometnom koridoru u neposrednoj blizini njegova križanja s Vc koridorom, što osigurava stalnost u robnim tokovima.  
Danas se na području luke Slavonski Brod obavlja pretovar šljunka i sirove nafte. Procjenjuje se da će se u luci razviti promet i drugih vrsta tereta. To su: Generalni teret uključujući kontejnere, Rasuti tereti, Drvo, RO-RO tereti, Žitarice, Tekući tereti i Sipki tereti. Procjena budućeg prometa po tim vrstama tereta treba uzeti u obzir slijedeće elemente: Relativno poznati tereti (šljunak i pijesak), izvoz Hrvatske u zemlje gravitacijskog područja luke, uvoz Hrvatske iz zemalja gravitacijskog područja luke, tranzit u prometu roba iz gravitacijskog područje, promet proizvedene robe, promet robno distribucijskog centra, ostali domaći promet. Gravitacijsko područje predstavljaju slijedeće zemlje: Mađarska, Slovačka, Češka, Austrija, Njemačka, Poljska, Bosna i Hercegovina, Jugoslavija, Rumunjska, Bugarska, Ukrajina, Rusija i Moldavija.

Razvoj luke Slavonski Brod uvjetovan je nizom čimbenika, od društveno – politički, preko gospodarstvenih do prometno infrastrukuralnih. U ovome trenutku može se sa sigurnošću rasčlaniti samo prometno infrastrukuralni čimbenici. U tome svjetlu, na razvoj luke, jedan od navećih utjecaja imat će budući kanal Dunav – Sava. Njegovom izgradnjom i stavljanjem u punu funkciju omogućilo bi promet značajnijih količina roba (procjena prometa nakon 30 godina kanalom je 7 mil. t/godinu). S obzirom na činjenicu da je i bez kanala Savom promet omogućen, ali ograničenog kapaciteta, luka Slavonski Brod ima predvidivu dinamiku razvoja. Tako će pristanište na Savi u Slavonskom Brodu biti prva faza projekta luke Slavonski Brod. Predviđa se izgradnja vertikalne obale za jedan vez. Dimenzije obale uvjetovane su veličinom plovila koja će pristajati i okolišnim uvjetima u kojima se pristanište predviđa. 
Luka Slavonski Brod bi u konačnoj fazi imala 9 vezova. Struktura i broj vezova prikazani su u na slici 9.

Na teritoriju luke predviđeni su skladišni prostori primjereni tipovima roba. Osim toga, u zaobalnoj lučkoj zoni predviđen je prostor za razvoj industrijskih i trgovačkih djelatnosti.
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Slika 9
Konačna faza razvitka luke Slavonski Brod

Kanalska luka Vukovar
Hrvatska planira u budućnosti razviti snažni prometni koridor: hrvatsko Podunavlje – Jadran čiji je dio VKDS. Ušće kanala bit će na dunavskom kilometru 1334+700. Budući da postojeća luka Vukovar neće u budućnosti moći zadovoljiti predviđene funkcije, uz samo ušće kanala u Dunav pruža se idealno prostorno rješenje za razvitak nove luke veličine 750 ha. Buduća luka Vukovar bit će smještena na stacionaži kanala od km 6 + 400 do km 8 + 450, mjereno od Dunava. Bit će omeđena sa sjevera željezničkom prugom Vinkovci - Vukovar i mjestom Bršadin, sa zapada koritom rijeke Vuke, s juga kanalom i s istoka budućom cestovnom obilaznicom Borovo – Vukovar (Slika 10).

Luka Vukovar ima prometno-strateški značaj u tranzitu roba na raskrižju prometnih putova između istoka i zapada, te sjevera i juga. Prognoza budućeg prometa luke kreće se oko 5,7 milijuna tona godišnje u 30 godišnjem razdoblju (4,16 mil. t. godišnje vodni promet i 1, 56 kopneni). Priobalna lučka zona za vodni promet (prekrcaj tereta) imat će 3 lučka bazena s 24 veza. Predviđen je i jedan manji bazen za remont brodova. Zaobalna lučka zona vezana je na čisto kopneni promet i sastojala bi se od kopnenog robnog terminala, proizvodne zone, trgovačko-poslovne zone i robnih rezervi. Poslovni prostor koji će se pojaviti gradnjom ove poslovne zone omogućit će povećanje prometa i proizvodnje preko 8 milijuna tona godišnje. Za kopneni promet roba buduća luka oslonit će se na vinkovački kolodvor i buduću državnu cestu  na pravcu Budimpešta-Ploče. Predviđena su i tri cestovna čvorišta za povezivanje luke na međunarodnu i hrvatsku cestovnu mrežu. Po dinamici gradnje za očekivati je da se luka Vukovar počne razvijati prije gradnje kanala. Tada će do nje biti potrebno izgraditi prvih 9 km kanala, mjereno od Dunava, s pripadajućim hidrotehničkim i urbanim okruženjem.

Cijeli kompleks luke čini cjelinu koja spaja vodni, željeznički i cestovni promet, te proizvodnju i trgovinu. Prema funkcijama prostorno se dijeli na dvije osnovne zone: - priobalna zona (160 ha) južno od prometnog "koridora 1" i - zaobalna zona (240 ha gospodarstvo, 60 ha rekreacija, 40 ha prevodnica, 250 ha rezervat) sjeverno od glavnog lučkog prometnog koridora - 1 (Slika 10). U prvoj se obavlja vodni promet (roba ide preko obalne crte), a u drugoj kopneni promet i proizvodnja koji nemaju veze s vodnim putem. 
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Slika 10
Projekt kanalske luke Vukovar










Slika 1	Kretanje teretnog prometa u hrvatskim riječnim lukama (1.000 tona)





Slika 2	Položaj luke Vukovar na Dunavskom koridoru
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