UDK 338.47:656.61:504.054(05) . ISSN 0554-6397

pomorski
zbornik

Annals of Maritime Studies

POMORSKI ZBORNIK | GOD. 41 | STR.440 | RIJEKA, 2003.

ANNALS OF MARITIME i
STUDIES YEAR 41 | PAGES 440 | RIJEKA, 2003 |




UDK338.47:656.61:504.054(05) ISSN 0554-6397

IZDAVAC: PUBLISHER:
DRUSTVO ZA PROUCAVANJE CROATIAN ASSOCIATION
I UNAPREDPENJE POMORSTVA OF MARITIME SCIENCE
REPUBLIKE HRVATSKE AND TRANSPORT

|

{

1

i

J

|

|

l POMORSKI ZBORNIK GOD. 41 STR. 440

|

ANNALS OF MARITIME STUDIES - | YEAR 41 PAGES 440

RIJEKA, 2003.




UREDNISTVO POMORSKOG ZBORNIKA / NATIONAL EDITORIAL BOARD
Glavni urednik / Editor in Chief:

Miodrag Milogevi¢ Pomorski fakultet Rijeka
Urednitvo / Editorial board:

prof. dr. sc. Cedomir Benac Gradevinski fakultet Rijeka
prof. dr. sc. Dragan Bolanca Pravni fakultet Split-.

doc. dr. sc. Dragan Cigi¢ Pomorski fakultet Rijeka
prof. dr. sc. Cedomir Dundovié  Pomorski fakultet Rijeka
prof. dr. sc. Ivo Grabovac Pravni fakultet Split

prof. dr. sc. Blanka Kesi¢ Pomorski fakultet Rijeka
prof. dr. sc. Damir Zec Pomorski fakultet Rijeka

MEDUNARODNO UREDNISTVO / INTERNATI ONAL EDITORIAL BOARD

dr. sc. Marco Benacchio Genoa University

prof. dr. sc. Kristi Bombol Bitola University

doc. dr. sc. Chantal N.M. Cheung Tam He Rotterdam Erazmus University

prof. dr. sc. Kevin Cullinane Hong Kong Polytechnic University

dr. sc. Pietro Evangelista CNR, IRAT, Naples

prof. dr. sc. Manolis Kavussanos Athens University of Economics and
Business

prof. dr. sc. Marko Pavliha . Ljubljana University

prof. dr. sc. Osman Kamil Sag Istanbul Technical University,
Maritime Faculty

prof. dr. sc. Marielle Sturm FNRI, Paris

prof. dr. sc. George Vlachos Piraeus University

prof. dr. sc. Manfred Zachcial Bremen University

Lektor / Language Editor: Borislav Ostoji¢ (hrvatski jezik / Croatian)

Prevoditelji sazetaka: Zdenka Rogié (engleski jezik / English)

Transiators of Summaries: M. sc. Aristide Spingié (talijanski jezik / Italian)

Pomorski zbornik izlazi jednom godisnje. Naklada ovog broja 300 primjeraka.
The Annals of Maritime Studies are issued yearly in 300 copies.

Priprema i tisak / Electronic typeface and print: Fintrade&Tours d.0.0., Rijeka

Tiskano u lipnju 2004. / Printed in June 2004

POMORSKI ZBORNIK br. 41/2003. tiskan je uz pripomo¢:
1) MINISTARSTVA ZNANOSTI I TEHNOLOGUE REPUBLIKE HRVATSKE, Zagreb
2) MINISTARSTVA MORA, TURIZMA, PROMETA I RAZVITKA REPUBLIKE.

HRVATSKE, Zagreb
3) PRIMORSKO-GORANSKE ZUPANIIE, Rijeka




1ZDAVAC / PUBLISHER:

DRUSTVO ZA PROUCAVANIJE I UNAPREDENJE POMORSTVA REPUBLIKE
HRVATSKE

CROATIAN ASSOCIATION OF MARITIME SCIENCE AND TRANSPORT
Adresa / Address: Riva 16/V,, p.p. 301, 51000 Rijeka, Croatia
Tel./Fax: +385 (0)51 334 210

GSM: +385 (0)98 258 399
E-mail: dpuprh@inet.hr

CLANOVI UPRAVE / THE MANAGEMENT

Predsjednik / President: .
prof. dr. sc. Blanka Kesi¢ Pomorski fakultet Rijeka / Rijeka University

Dopredsjednik / Vice President:
- prof. dr. sc. Pavao Komadina Pomorski fakultet Rijeka / Rijeka University

Clanovi Upravnog odbora / Members:
prof. dr. sc. Cedomir Dundovié Pomorski fakultet Rijeka / Rijeka University

prof. dr. sc. Boris Glavan Pomorski fakultet Rijeka 7 Rijeka University
prof. dr. sc. Ivo Grabovac Pravni fakultet Split / Split University

prof. dr. sc. Vinko Hla¢a Pravni fakultet Rijeka / Rijeka University

prof. dr. sc. Jozo Lovri¢ VeleudiliSte u Dubrovniku / Dubrovnik Polytechnic
prof. dr. sc. Boris Pritchard Pomorski fakultet Rijeka / Rijeka University

Clanovi Nadzornog odbora / Supervisory Board:

prof. dr. sc. Josip Brnié Tehnicki fakultet Rijeka / Rijeka University
prof. dr. sc. Vinko KandZija Ekonomski fakultet Rijeka / Rijeka University
prof. dr. sc. Josip Kirin¢ié Pomorski fakultet Rijeka / Rijeka University

Glavni tajnik / Secretary:
Miodrag Milo§evié¢ Pomorski fakultet Rijeka / Rijeka University




10.

MEDPUNARODNE SEKUNDARNE PUBLIKACLJE I BAZE
PODATAKA U KOJIMA SE CASOPIS REFERIRA

COMPENDEX PLUS
Engineering Information, Inc. (Ei)
New York, NY,10017

ENVIROLINE

Dialog Information Retrieval Service
EIC/Inteligence, Inc.

New York, NY 10018

GEOBASE

Geo Abstracts Ltd
Norwich NR3 3AP
United Kingdom

BRITISH SHIP RESEARCH ASSOCIATION B.S.R.A.
British Maritime Tehnology Ltd.,

Wallisend Research Station, Wallsend, Tyne and West
NE228 6UY, England

CARGO HANDLING ABSTRACTS
International Cargo Handling Coordination Association,
London SW8 1SH, England

HAJOZASI SZAKIRODALMI TAJEKOTATA / Shipping Abstracts
O.M.LK K. National Technical Information Centre and Libraty,
1428 Budapest .

INSTITUTE OF MARINE ENGINEERS TECHNICAL REPORTS
London, EC3R, England

TRANSPORTS TERRESTRES et MARITIMES
Centre National de la Recherche Scientifique
54514 Vandoevre, France

SHIP ABSTRACTS:
Ship Research Institute of Norway
Oslo 6, Norway

WORLD PORTS AND HARBOURS ABSTRACTS
Cranfielt Bedford MK43, OAJ, England




11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

e,

MARINE AFFAIRS BIBLIOGRAPHY
Halifax, N.S. B3H 4H9
Canada

LEGAL RESOURCE INDEX
Online Customer Services

Information Access Company
Foster City, CA 94404, USA

BULLETIN SIGNALETIQUE
Institute de I’Information Scientifique et Technique
France

CURRENT LEGAL THEORY
5000 Le Tilburg
The Netherlands

LEGAL CONTENTS
New York, NY 10011

WORLD SURFACE COATING ABSTRACTS
Oxford OX3 OBW
England

NACIONALNA I SVEUCILISNA KNJIZNICA
Zagreb, Hrvatska




Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.

Dr.
. SC.

SC.
ScC.
SC.
SC.
SC.
SC.
SC.
SC.
SC.
SC.
SC.
SC.
SC.
SC.

SC.

RECENZENTI/ REVIEWERS

(prema abecednom redu / in alphabetical order):

Dragan Bolanca, Split
Desimir Boskovié, Porec
Rudolf Capar, Rijeka
Dragan Cisié, Rijeka

Petar Cumbelié¢, Dubrovnik
Cedomir Dundovi¢, Rijeka
Ivan Franciskovi¢, Rijeka
Bernard Frankovié, Rijeka
Boris Glavan, Rijeka

Ivo Grabovac, Split
Mirjana Hrs-Brenko, Rovinj
Blanka Kesi¢, Rijeka
Pavao Komadina, Rijeka
Serdo Kos, Rijeka

Mirjana Legac, Rijeka
Axel Luttenberger, Rijeka
Dragan Martinovié, Rijeka

Dr.
. SC.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.
. SC.
Dr.
Dr.

sc.”

SC.
SC.
SC.
SC.
SC.
SC.
SC.
SC.
SC.
SC.
SC.

SC.

SC
SC

Tvan Mencer, Rijeka
Luko Milié¢, Dubrovnik
Edna Mmjavac, Rijeka
Ivan Nemarnik, Rijeka
Mirko Orli¢, Zagreb

JozZe Perié, Rijeka

Tibor Pogany, Rijeka
Zeljko Potoénjak, Zagreb
Zmagoslav Prelec, Rijeka
Igor RoZanié, Rijeka
Nikola Strazi¢i¢, Rijeka
Dusko Vrani¢, Rijeka
Dusan Vrus, Rijeka
Dus$an Zavodnik, Rovinj
Damir Zec, Rijeka

. Ratko Zelenika, Rijeka

. Zdenka Zenzerovic, Rijeka

Klasifikaciju UDK izvrsila Sveucili$na knjiznica SveudiliSta u Rijeci.




UDK 338.47:656.61:504.054 (05) ISSN 0554-6397
POMORSKI ZBORNIK
Godina 41 Strana 440 Rijeka, 2003.
SADRZAJ
UVOAHK oveeeeeeeeeeseeeeeeeeesssaseeesesesssasessasssasssesestesss s e eassb s s e e st e et ea e s e b LT e b e e st s

Juraj BUKSA:
Analiza odnosa izmedu deklarirane i stvarne zapremmne ukrcane tvrdo

rezane drvene grade krcane u lukama Rijeka, Ploge i Bar (Strucni rad) ............

Kristi M. BOMBOL:
Problemi i ciljevi prijevoznog sektora u Republici Makedoniji

(Pregledni FAA) ........cccovrucuninieieiirieicss i

Drago PUPAVAC, Ratko ZELENIKA:
Uspostavljanje ravnoteZe na europskom trZi§tu vodnoga prometa

(Pregledni FAA) .......c.cccvueeviceiiniieniieii s

Nikola RACIC, Vladimir MEDICA, Tomislav MRAKOVCIC:
Simulacija dinamickih uvjeta rada brodskoga propulzij skoga dizelskog

motora (Prethodno priopCenje) .......wvnincerniicinnnnn. lrirereenseneeeesanennesrortrarans

Bernard Luka BARAKA, Josip OROVIC:
Analiza ustede goriva brodskog porivnog motora (Strucni rad)..........c.cccvvenn

Igor RUDAN, Dinko ZOROVIC:
Prilog odredivanju vremena kada plovilo treba zamijeniti
(Prethodno PrioPCene) ... irmuiieiiriinssisissie st s

v Iyo MARKOVIC, Mirela MUIC, Dalibor VUCIC:

PoloZaj i perspektive razvoja Luke Rijeka (Prethodno priopcenje)

3/ Mirjana KOVACIC:
Razvoj nauti¢kih luka u funkciji odrZivog razvoja nautickog turizma

(Pregledni FAA) .......vvceeeneeiccicsisieiii st




i

Marcella DE MARTINO, Alfonso MORVILO:
Strateski poloZaj i opcije razvoja luke Napulj na Sredozemnom trZistu

kontejnerskoga linijskog prijevoza (Pregledni rad) /755’\;
Kevin CULLINANE, Dong-Wook SONG, Teng-Fei WANG:

Sudjelovanje privatnog sektora u azijskim lukama .

(IzvOrni ZRANSVENT TAA) ovvvorrvcvenrrnrissssssssnisssssienssssss et (177 )

Mirjana HRS-BRENKO:
Vaznost $koljkasa Corbula gibba (Olivi, 1792) (Corbulidae, Mollusca,
Bivalvia) u obnovi pridnenih zajednica u sjevernom Jadranu
(IZVOFRE ZNANSIVENT FAA) covorrvveerisismssssssssessiss st s s 195

Mirjana LEGAC:
Prilog poznavanju §koljkasa (Bivalvia) Novigradskog podrucja
(Prethodno PrioPEENJe) ....wvwmeirssmmissssssssessssmssss s s 209

Zlata DRNAS DE CLEMENT:
Naéelo ekologke predostroZnosti (s posebnim osvrtom na Zakon o moru)

(Preth0dno PriOPEENJE) ....wwrivuuwmsrevimsssssssssssssssssss s 219

D. PAPAIOANNOU:
Ekoloske implikacije povezane sa brodogradevnom i remontnom djelatnoScu

U Grekoj (Pregledni Tad) ..o s s 241

George P. VLACHOS, E. NIKOLAIDIS:
Utjecaj Plana EU o postupnom povla¢enju brodova na gréku flotu

(Pregledni FAA) .........ovevvussesessesiemssssssmsssssiss s s s 253
Zlatko CESIC: ,

“Perils of the sea” kao izuzeti slucaj 1 osigurani rizik plovidbetiog pothvata

(Prethodno PrioPEENE) .....iewwuriimmirsissssssissssimsss s 265

Marinko b. UCUR:
Projektirana rjeenja (de lege ferenda) radnopravnog statusa pomoraca
(STFUCTE FAAY <oeoreirinririeneiiesecirmsiss s reereier e ianeans 281

Maja MARKOVCIC KOSTELAC, Pavao KOMADINA:
Prikaz Medunarodne konvencije o nadzoru i upravljanju brodskim balastnim

vodama i talozima, 2004. (Prethodno Priopeenje) .....cowrwmsisssssusecnsenseseess 293
Axel LUTTENBERGER:

Uskladivanje propisa Europske unije o odrZivom razvoju u Republici )

Hrvatskoj (Prethodno priopeenje) ... 301

10




Daniela GRACAN, Romina ALKIER RADNIC:
Kvantitativna 1 kvalitativna obiljeZja nautickog turizma u strategiji razvitka
hrvatskog turizma (Pregledni rad) ..., 309

Ratko ZELENIKA, Gordana NIKOLIC, Helga PAVLIC:
Gospodarska opravdanost izgradnje i eksploatacije RO-RO terminala Bakar

(Pregledni FAQ) .........occooveeieeii ettt e 319
" Sinisa VILKE:
Znacdenje trzi$nog pristupa za razvitak luka (Pregledni rad) ...............c...c....... 337
‘ Vinko BARIC:
Temeljne odrednice investiranja u obrazovanje odraslih
({zvorni ZnAnSIVEni FAA) ..........cooeeecirienieneneetenteecneie et st 361

Mladen VUKCEVIC, Desimir BOSKOVIC:
Istrazivanje logistiCkih ¢imbenika u izboru pomorskoga prijevoza putnika
(PFeQIedni FAA) .....ocueeeveeieeeeeeeetiee ettt sttt 381

" Marco MAZZARINO:
Analiza i procjena kriterija za izbor luke/prijevoza u sektoru ro-ro prometa:

primjer talijansko-grckog pravca (Prethodno priopéenje) .............oovevinnnnnnnes 395
OSVIET oottt ettt s s eb s 429
Upute SUFAARICIMAQ ..........ccooveieiiiieeiiieeectircteeee ettt et ee e e st 437

11




ISSN 0554-6397

UDK 338.47:627.32 (497.5 Bakar)
PREGLEDNI RAD (Review)
Primljeno (Received):

Prof. dr. sc. Ratko Zelenika, redovni profesor
Mr. sc. Gordana Nikolié, struéna suradnica
Helga Pavli¢, dipl.oec., znanstvena novakinja
Ekonomski fakultet Rijeka

Ivana Filipovi¢a 4, 51000 Rijeka

Gospodarska opravdanost izgradnje i eksploatacije
RO-RO terminala Bakar

Sazetak

Znanstvena rasprava o opravdanosti uvodenja novog intermodalnog pravca na relaciji Bakar-
susjedne drZave sadrzi sve potrebne kvantitativne i kvalitativne elemente potrebne opravdanosti
izgradnje RO-RO terminala u Bakru. U njemu su dani odgovori na pitanje postoje li tehnicko-
tehnoloske pretpostavke infrastrukture i prostora na kojem bi se izgradio terminal, primjerenost
kapaciteta cestovne infrastrukture u gradu Bakru, Rijeci te Primorsko-goranskoj Zupaniji, koje su
pravne implikacije izgradnje i eksploatacije terminala u Bakru, postoji li odrZiva ekoloSka eksploa-
tacija terminala, postoji li gospodarska opravdanost izgradnje i eksploatacije RO-RO terminala, te
§to RO-RO terminal u Bakru predstavlja u prometnom i gospodarskom sustavu Republike Hrvatske
i Europske unije.

Kljuéne rijeéi: intermodalni pravac, RO-RO terminal u Bakru, infrastraktura, tehni¢ko-tehnoloske
pretpostavke, ekoloska eksploatacija, gospodarska opravdanost

‘1. Uved

Razvitak i jaéanje medusobnih veza s Europom, te izgradnja primjerenog poli-
tickog, pravnog i gospodarskog sustava strategijski su prioriteti Republike Hrvarske
na podetku 21. stoljeéa. Hrvatska, kao suvremena drZava, mora izboriti odgovarajuce
mjesto u medunarodnom, a osobito u europskom okruZenju. Razvijeni promet postaje
uvjet za uspjedan gospodarski razvitak Hrvatske, a istodobno i ¢imbenik priblizavanja
i povezivanja s drugim drzavama. Modernim trendovima razvijeni promet postaje jedan
od vaZnijih grana gospodarstva, koja zasluZuje posebnu pozornost drustva, kao
pokretacka snaga medunarodne trgovine i turizma.

Provedena istraZivanja o prenamjeni prostora biv§e Koksare nesporno ukazaju da
je dio toga prostora potrebno iskoristiti za lu¢ke sadrZaje, posebno za izgradnju RO-RO
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terminala. Imajuéi na umu komparativne prednosti lokacije, gospodarske i ekoloske
kriterije, te stupanj izgradenosti potrebne infrastrukture dolazi se do zakljucka da je
najvazniji razvojni resurs upravo prostor-na kojem e biti organiziran rad terminala.

Unato€ neprijepornih prirodnih, prometnih, pravnih, logistickih, ekoloSkih 1
gospodarskih pretpostavki za izgradnju i eksploataciju RO-RO terminala u Bakru, viSe
od desetak godina se prometno ne valorizira podru¢je bivse Koksare Bakar. Prometno
nevaroliziranje toga prostora implementira brojre nepovoljne gospodarske posljedice.

Takav problem istrazivanja odredio je predmet istraZivanja: istraZiti vaznije
prirodne, prometne, pravne, logisti¢ke, gospodarske, ekoloske i ine pretpostavke o
opravdanosti izgradnje i eksploatacije RO-RO terminala u Bakru te predloZiti kon-
kretne smjernice za njegovu izgradnju i eksploataciju.

Sukladno problemu i predmetu istraZivanja postavljena je znanstvena hipoteza:
Znanstvenim ¢injenicama o prirodnim, prometnim, pravnim, logisti¢kim, ekoloskim
(...) pretpostavkama moguce je dokazati gospodarsku opravdanost izgradnje i eksplo-
atacije RO-RO terminala u Bakru i predloziti konkretne mjere i smjernice za izgradnju
1 eksploataciju toga terminala.

Stoga se u radu, nakon Uvoda, daju Prirodno-prometne pretpostavke za
izgradnju i eksploataciju RO-RO terminala u Bakru, nakon ¢ega se u tre¢em dijelu
analizira VaZnost RO-RO terminala Bakar u prometnom i gospodarskom sustavu
Hrvatske i europskih drZava. Na osnovi tih spoznaja u ¢etvrtome su dijelu obrazlo-
Zene buduce smjernice s naslovom Prijedlog smjernica za izgradnju i eksploataciju
RO-RO terminala u Bakru. Na kraju se nalazi Zakljucak.

2. Prirodno-prometne pretpostavke za izgradnju i eksploataciju RO-RO

terminala u Bakru
2.1. Prirodne pretpostavke za izgradnju RO-RO terminala u Bakru

Bakarski zaljev je po svojim prirodnim osobinama jed4n od najljepsih zaljeva
sjeverne Jadranske obale. Pripada prostoru Kvarnerskog akvatorija i uvuceni je dio
Rijeckog zaljeva. Bakarski zaljev je prirodna luka elipsastog oblika, duzine 4600 m.
Najveca Sirina je 1.100 m, a najuza plovna §irina s dubinom ve¢om od 20 m, je 350
m. ProteZe se usporedo s obalom, tj. u pravcu SE-NW. S Rijeckim zaljevom povezan
je s Bakarskim vratima koja su smjestena izmedu krajnjih rtova Kostrenskog poluotoka
irta Kavrani¢. NajuZi dio ulaza je linija Babno-Kavranié¢ 370 m. Konfiguracija kopna
odraZava se i na dubine u zaljevu koje su znatne. U Bakarskim vratima nalaze se
najvece dubine zaljeva (44-48 m). Po sredini zaljeva dubine doseZu 34-38 m, a
najmanje su u jugoistocnom dijelu zaljeva (3-14 m). Na zapadnoj strani kod rta
Skrkovac nalazi se pli¢ak od 9,5 m, na udaljenosti 200 m od kopna. Na ostalim
dijelovima zaljeva dubine su dovoljne za nesmetani promet vecih brodova.

Izobata od 38 m obuhvaca sredisnji dio zaljeva, a izobata od 30 m obuhvaca
polovicu bakarackog dijela i prostire se duboko u bakarski dio zaljeva sve do postojece

320 . Pomorski zbornik 41 (2003)1, 319-335
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obale “Goranin”. Izobata od 20 m pribliZzava se obali na &itavom dijelu bakarackog i
bakarskog dijela zaljeva. Strme padine Kostrenskog poluotoka i rta Kavrani¢ spustaju
se sve do morske, jugozapadne strane, a s kopna se uzdiZe strma i do 230 m visoka
padina poznata po svojim terasastim, ali sada napustenim vinogradima.'

2.2. Prometno-logisticke pretpostavke za izgradnju RO-RO terminala u Bakru
2.2.1. Infrastrukturne pretpostavke "

Na obalama Bakarskoga zaljeva i u nesto Sirem okruZenju smjesteni su razni
infrastrukturni objekti od kojih su neki od velikoga gospodarskog znadenja, dok su
drugi manje znacajni. Od vaznijih objekata u Sirem okruZenju Bakarskog zaljeva nalaze
se INA —~ pogon Urinj i Termoelektrana — Rijeka, dok su u neposrednom okruZenju
Bakarskog zaljeva smjeSteni lucki terminal za rasute terete (ugljen i Zeljezna ruda),
Zeljeznicka stanica, pogon Montkemije, lu¢ka obala “Goranin” s izgradenom RO-RO
rampom, te objekti i prostor bivega pogona Koksare-Bakar. U §irem okruZenju
Bakarskog zaljeva nalazi se i lu¢ko pozadinsko skladiste Skrljevo (industrijska zona
Kukuljanovo). Na platou Skrljevo, rije¢ka luka posjeduje 400.000 m? povr¥ine na kojoj
su izgradena hangarska skladigta. Osim hangarskih skladista, na Skrljevu su izgradena
1 otvorena skladista za skladitenje vozila, drva i ostalih generalnih tereta otpornih na
atmosferske utjecaje. S obzirom na tehnolosku povezanost skladi$nog kompleksa na
Skrljevu i obale Goranin u Bakru, pocetak rada skladista u 1979. godini uvjetovao je

. potpuno uredenje obale Goranin.

2.2.2. Tehnoloske pretpostavke

Propusna mo¢ RO-RO terminala, koji je po svojoj sadrzajnoj koncepciji i infra-
strukturnoj opremljenosti jedan od najjednostavnijih i najmanje zahtjevnih terminala,
u funkcijskoj je vezi s veli¢inom broda, povr§inom slagalista i tehnologijom rada na
pristanu. RO-RO tehnologija je lukama donijela velike koristi:Poveéala je promet luka,
a da one nisu bile prisiljene poduzeti gotovo nikakve dodatne investicije za gradevne
radove, opremu i potrebnu lu¢ku mehanizaciju. Da bi luka mogla prihvatiti RO-RO
tehnologiju, jedino treba osigurati sigurno pristajanje i prihvat broda i vozila na
dovoljnoj parkirali$noj povr§ini. Samim time i tro§kovi lucke infrastrukture dosta su
niZi prema ostalim transportnim sustavima, jer je osnovno obiljeZje RO-RO sustava
fleksibilnost.

U tom sustavu luka postaje u pravom smislu “protocna” jer se teret moZe ukrcati
1iskrcati na istom vozilu na kojem je stigao u luku, iz broda izlaziti i prevoziti se do
odredista. Pri utvrdivanju tehni¢ko-tehnoloske koncepcije terminala potrebno je voditi

' DUNDOVIC, C., et al.: Opravdanost uvodenja novog intermodalnog pravca na relaciji susjedne
zemlje Bakar-Chioggia, elaborat Sveugilita u Rijeci, Rijeka, 2003., p.3.
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raduna o vrsti RO-RO brodova koji ¢e pristajati uz pristan terminala. Pri podjeli RO-RO
brodova koriste se razli¢ita mjerila. Osnovni kriteriji podjele su:

— veli¢ina, odnosno gaz broda,

— mnamjena i vrsta tereta za koji su gradeni,

— duljina i relacija kojom plove.

Veli¢ina, odnosno nosivost RO-RO brodovakoji mogu pristajati na obali “Gora-
nin”, s obzirom na postojecu dubinu odnosi se na brodove do 20.000 DWT. U svrhu
dimenzioniranja potrebnog parkirali$nog prostora moZze se uzeti brod od 10.000 DWT,
na bazi kojega se mogu analizirati svi relevantni ¢imbenici koji utje¢u na funkcioniranje
terminala.

Tehnoloski pravei na kojima bi se odrZzavao promet terminala su: brod — obala —
skladiste i skladiSte — obala — brod.

U uvjetima nedostatnog skladi$nog prostora u Bakru, moguéi su i tehnoloski
pravci na relaciji: skladiste Skrljevo — brod (direktna otprema) i brod — skladiste
Skrljevo (indirektna otprema).

2.2.3.. Pravne pretpostavke

U izgradnji RO-RO terminala planiraju se inozemna ulaganja, pa se postavlja
pitanje pravnog poloZaja inozemnog ulagaca. Ako inozemni ulagac osniva ili sudjeluje

~ u osnivanju trgovackog drustva u Republici Hrvatskoj, on u njima stjece prava i

preuzima obveze pod istim uvjetima i ima isti poloZaj kao i domaca osoba. Osnivanje
zajednickih tvrtki domadéih i stranih ulagada mogude je prema Zakonu o trgovackim
drustvima i ono se obavlja prema tom zakonu i prate¢im mu propisima.

Sto se tiée vlasni§tva na pomorskom dobru u koje se ubrajaju i luke, kako luka '
javnoga prometa, tako i luka posebne namjene, treba istaknuti da se na pomorskom
dobru ne mozZe stjecati pravo vlasni§tva ni druga razna prava po bilo kojoj osnovi.
Pomorski zakonik propisuje da se gradevine i drugi objekti‘tia pomorskom dobru, koji
su trajno povezani s pomorskim dobrom, smatraju pripadno§éu pomorskoga dobra. No,
koncesija pomorskoga dobra dopusta ovlaSteniku koncesije stjecanje vlasniStva nad
gradevinama i objektima na pomorskom dobru. Pravo vlasniStva traje dok traje
koncesija, sukladno ugovoru o koncesiji.2

Pravna pravila odreduju da, ako je ovlaStenik u koncesiji izgradio §togod na
pomorskom dobru na osnovi koncesije, ima pravo uzeti prinove koje je izgradio, ako
one nisu trajno povezane s pomorskim dobrom 1 ako je to moguce, po prirodi stvari 1
bez vecle §tete za pomorsko dobro. Ako to nije moguce, prinove se smatraju pripad-
noScu pomorskog dobra.

2 HLACA, V., et al.: Opravdanost uvodenja novog intermodalnog pravca na relaciji suéjedne
zemlje Bakar-Chioggia, elaborat Sveudili§ta u Rijeci, Rijeka, 2003., p.49.
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Koncesija se moZe zaloziti sklapanjem zaloZnog ugovora. Tako osnovano zalo¥no
‘pravo daje zaloZnom vjerovniku pravo da sam koristi koncesiju, ako 1spunjava
zakonske uvjete za ovlagtenika koncesije ili moZe pravo na koncesiju prenijeti na treéu
osobu koja ispunjava uvjete za ovlastenika koncesije pod uvjetom da dobije suglasnost
davatelja koncesije.
Treba naglasiti da Vlada Republike Hrvatske utvrduje lucko podrudje u lukama
u skladu s prostornim planom gradova i Zupanija, u ovom slu¢aju s gradom Bakrom i
Primorsko-goranskom Zupanijom.

2.2.4. Logisticke pretpostavke

Gospodarska opravdanost uredenja i eksploatacije RO-RO terminala, odnosno
opravdanosti uvodenja novog intermodalnog pravca na relaciji susjednih drzava postoji
u ¢injenici da ¢e se znadajno skratiti putovanje kamiona preko Republike Slovenije i
sjevernog dijela Italije kao vrlo optereCenoga prometnog pravca, §to ée svakako
usmyjeriti kamionski prijevoz na 0vaj pravac.

Za gospodarenje i eksploataciju RO-RO terminala predvida se osnivanje mjeso-
vitog trgovackog drustva “Intermodale Adriatico” izmedu Italije i Republike Hrvatske.
Republika Hrvatska jo§ nije definirala koja bi hrvatska poduzeéa mogla uéi u ovo
trgovacko drustvo, odnosno mjesovito poduzece. Ukoliko bi jedno od tih poduzeéa bila
Luka Rijeka, ona bi mogla svoje usluge nuditi po niZoj cijeni od postojecih i na taj
nacin postiéi udio u suvlasni§tvu novoosnovanog poduzeda.

Ocekivana gospodarska opravdanost izgradnje i eksploatacije RO-RO terminala
u Bakru moZe su oéitovati u sljedeéem:

1) Ako bi se upravljanje luckim podru¢jem predvidenim za terminal dalo u
nadleznost Lucke uprave Rijeka, §to je kao alternativa predvideno u tocki 4.,
tada bi Lucka uprava naplaéivala naknadu za kongesiju za gospodarsko
koriStenje pomorskog dobra i obavljanje lu¢kih djelatnosti na tom podrudju i
time povecéala svoje prihode. Za ishodovanje nadle#tiosti nad lugkim podru-
¢jem potrebnim za funkcioniranje RO-RO terminala potrebna je suglasnost
Vlade Republike Hrvatske.

2) Svakodnevnim pristajanjem broda za prijevoz kamiona pruzale bi se i napla-
Civale u prostoru terminala razlicite lugke i ostale usluge, i to: naknada
koriStenja plovnog puta, lutke pristojbe, pilotaza, sidrenje, carinjenje, agencij-
ske naknade, odvoz smeéa, naknade za licencu, bankovne garancije i tegljenje.

2.2.5. Ekoloske pretpostavie

Podru¢je Bakarskog zaljeva predstavlja “specifi¢no podrudje jer su se na relativno
malom prostoru smjestili najveéi zagadivaci u PGZ (Rafinerija, TE, luka za rasute
terete). Zbog toga je potrebno s posebnom paZnjom analizirati svaki novi gospodarski
subjekt koji ¢e dodatno opteretiti okolis.
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Osim navedenog, podrucje Bakarskog zaljeva ulazi u II. 1 IIl. vodozastitnu zonu
Sto ograniCava neke gospodarske aktivnosti na tim prostorima.

Da bi se mogao objektivno ocijeniti utjecaj RO-RO terminala na okoli§, nuzno
je analizirati sljedeée: zakonodavne pretpostavke, utjecaj na generiranje prometa i
prometnu propusnost, utjecaj buke i vibracije na okolig, utjecaj na kvalitetu zraka,
utjecaj na podzemne vode i more, fizi¢ku i vizualnu degradaciju okolisa i utjecaj na
sigurnost.’

Osnovni je cilj EU danas “razvijati prometni sustav koji ¢e zadovoljiti potrebe
za prijevozom uz §to manje negativno djelovanje na okoli§”. Razvoj medunarodnog
multimodulnog i kombiniranog transporta robe te koristenje modernih transportnih
tehnologija znacajno je ne samo s ekonomskog stajaliSta veé se koriStenjem takvih
sustava znatno utjece na pozitivne ekoloSke ucinke prometa. S tim u vezi i izgradnja
RO-RO terminala je prihvatljiva aktivnost, bez obzira §to Ce ta izgradnja utjecati na
okoli§, prvenstveno kroz generiranje prometa, povecanje razine buke i emisija u zrak.

3. Vainost RO-RO terminala Bakar u prometnom i gospodarskom
sustavu Hrvatske i europskih drzava

Da bi se dokazala opravdanost izgradnje i ekaploatacije RO-RO terminala Bakar,
potrebno je posebnu paZnju posvetiti ovim temama:* 1) temeljna misija RO-RO

_ transporta, 2) prednosti i nedostaci RO-RO transporta, 3) RO-RO terminal Bakar u

sredi§tu prometnih tokova izmedu Italije i europskih drZava, 4) analiza i ocjena robnih
tokova preko RO-RO terminala Bakar.

3.1. Temeljna misija RO-RO transporta

Roll on - Roll off (skr. RO-RO) ili dokotrljaj (uve'zi)m- otkotrljaj (izvezi) je
specifi¢na transportna tehnologija za koju je karakteristiGan-horizontalni ukrcaj 1 iskrcaj
kopnenih prijevoznih sredstava najée$¢e natovarenih teretom, kao npr.: utovarenih
kamiona, prikolica, tegljada, autobusa s putnicima, spavaéih vagona s putnicima,
praznih kopnenih prijevoznih sredstava na kota¢ima na specijalne RO-RO brodove.
Ta je tehnologija prijevoza vrlo jednostavna. Teret se ukrcava na brod vlastitim
kotaCima preko ukrcajne rampe, koja spaja obalu i brodsko skladiste (tj. Roll on =
dokotrljaj - uvoZenje), a iskrcava se nakon prijevoza morem, takoder vlastitim kota¢ima
preko iskrcajne rampe, koja spaja brodsko skladiste i obalu (tj. Roll off = otkotrljaj -
1zvoZenje).

* CRNJAR, M., et al.: Opravdanost uvodenja novog intermodalnog pravca na relaciji éusjcdne
zemlje Bakar-Chioggia, elaborat Sveugilista u Rijeci, Rijeka, 2003., p. 54.

4 ZELENIKA, R, et al.: Opravdanost uvodenja novog intermodalnog pravca na relaciji susjedne
zemlje Bakar-Chioggia, elaborat Sveudili§ta u Rijeci, Rijeka, 2003., p. 72.
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Temeljne misije RO-RO transporta su:’

* Povezivanje cestovnoga i pomorskoga prometa koje omoguduje brzu, sigurnu
i racionalnu proizvodnju prometnih usluga bez pretovara tereta s cestovnih prije-
voznih sredstava na brodove, i obrnuto s brodova na cestovna prijevozna sredstva.

* Optimalizacija u¢inaka prometne infrastrukture i promete suprastrukture,
posebice cestovnoga i pomorskoga premeta, a unutar lucke infrastrukture i
lucke suprastrukture.

* RjeSavanje problematike zakréenosti morskih luka i maksimiranje obrta RO-RO
brodova, a time i ubrzanje protoka robnih tokova kopnenim prometnicima.

* RjeSavanje zakrCenosti cestovnih prometnica, posebice kroz gradove i indu-
strijska srediSta i povecanje obrta cestovnih prijevoznih sredstava, a ¢ime se
skratuje vrijeme prevoZenja tereta od sirovinske baze, odnosno proizvodada
ili prodavatelja do potroaca.

RO-RO se transport posebno koristi na relacijama kra¢im od 2.000 nauti¢kih
milja, pa se najvide razvija u zatvorenim morima i, ne samo u teretnom, nego i u
putni¢kom prometu, kao §to su: Jadransko more, Sredozemlje, Baltik, Sjeverno more,
Perzijski zaljev, zapadna obala Afrike, Crveno more. Danas vise od 1.000 RO-RO
brodova razli¢itih modela, veli¢ine i brzine plovi svjetskim morima. I u hrvatskoj
trgovackoj 1 bijeloj floti plovi oko desetak RO-RO.

3.2. Prednosti i nedostaci RO-RO transporta

U odnosu na druge tehnologije transporta RO-RO tehnologija prijevoza ima ove
najvaznije prednosti:$

* RO-RO tehnologija omogucuje gotovo potpunu integraciju cestovnoga i pomor-
skoga prometa kao i Zeljeznickoga i pomorskoga prometa i time povecava opti-
malizaciju transportnih lanaca i smanjuje manipulacijsko-prijevozne troskove.

* RO-RO tehnologija je znatno prosirila moguénost primjene multimodalnog
transporta “od vrata do vrata” i izravan prijevoz tereta od proizvodaéa do
potroSaca na relativno velikoj udaljenosti u dubokoj unutra$njosti dviju drzava
razdvojenih morima. Takav se prijevoz najée$ée obavlja na temelju jednog
ugovora o prijevozu, odnosno jedne isprave o prijevozu.

* RO-RO brodovi su osposobljeni za ukrcaj, smjestaj, prijevoz i iskrcaj tereta
u svakom obliku i svake veli¢ine, kao na primjer: kamiona, automobila,
cestovnih prikolica, poluprikolica, teretnih (i putni¢kih) vagona, autobusa,
kontejnera, paletizirane robe, specijalnih i izvangabaritnih tereta.

5 Cf. ZELENIKA, R.: PROMETNI SUSTAVI ¢ Tehnologija — Organizacija — Ekonomika —
Logistika - MenadZment ¢, Ekonomski fakultet Sveuéilidta u Rijeci, Rijeka, 2001., p. 515.

6 Ibidem, p. 521-523.
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« RO-RO tehnologija omoguéuje vrlo velike prekrcajne ucinke. Tako, na
primjer, RO-RO brodovi prve i druge generacije prekrcavaju od 400 do 600
tona tereta na sat, dok takvi brodovi trece, Cetvrte 1 pete generacije pre-
krcavaju od 600 do 1.500 tona tereta na sat. Usporedbe radi: konvencionalni
brod (s pet radnih grupa) prekrcava samo 75 t/h, paletizirani brod (s Cetiri
radne grupe) 180 t/h, a kontejnerizirani brod s dvije specijalne dizalice 500 t/h.
Zbog tako velikog prekrcajnog uginka RO-RO se brodovi vrlo kratko za-
drzavaju u lukama, §to znatno smanjuje troSkove i poveava obrtaj brodova.
» RO-RO tehnologija, u odnosu na druge tehnologije prijevoza (osim sustava
LASH), zahtijeva najniZe lucke investicije. RO-RO brodovi mogu obavljati
ukrcaj i iskrcaj tereta gotovo u svakoj luci jer je potreban samo operativni vez i
operativna povrsina uz taj vez bez ikakvih dizalica i skladista. U jadranskim lu-
kama postoji jo§ dodatna prednost: nije potreban most (rampa) pomiénog nagiba
za spoj izmedu broda i obale, s obzirom na malu razliku izmedu plime i oseke.
« RO-RO tehnologija omoguéuje izmjenu redoslijeda luka iskrcaja tereta bez
premjestanja tereta i uvecanih manipulacijskih troSkova.
¢ RO-RO brodovi mogu obavljati ukrcaj i iskrcaj tereta i nocu bez ikakvih
poteskoca i time omoguéuju vedi promet u 24 sata i brodovima 1 lukama.
¢ Rizik uvodenja RO-RO brodova je neznatan jer su oni vrlo fleksibilni u
pogledu Sirokog dijapazona tereta koje mogu prevoziti.
* Brodari, pri uvodenju RO-RO brodova, nemaju nita vece investicije i rizike
financijskih efekata nego pri uvodenju klasi¢nih brodova.
» RO-RO brodovi postiZzu znatne ustede u operativnim troskovima koje proizla-
ze i1z ovih razloga: _
— jedan RO-RO brod, s obzirom na brzi urkcaj i iskrcaj tereta, odnosno veci
" obrtaj, zamjenjuje 2-3 konvencionalna broda, §to zna¢i da umjesto troSko-
va za 2-3 posade snosi tro§kove za samo jednu, - =

— evidentno su manji tro§kovi ukrcaja, razmjestaja i iskrcaja tereta na
kotacima u usporedbi s ukrcajem, slaganjem 1 iskrcajem tereta u konven-
cionalni brod,

—  vedi uéinak lu€kih radnika po efektivnom satu broda uz manji broj radnika
u skupini,

— smanjuju se opasnosti od krada, o§teéenja i svih ostalih rizika od kojih
izravno ovisi visina premije osiguranja tereta i broda.

Iako RO-RO tehnologija transporta ima brojne i znacajne prednosti u odnosu na
druge transportne tehnologije, ona ima i odredenih nedostataka. Osnovni nedostatak
RO-RO brodova je u neadekvatnoj iskori§tenosti brodskog prostora karakteristicnog
za slaganje tereta na kota¢ima. U usporedbi s potpuno kontejnerskim brodovima,
RO-RO brodovi gube 1/3 korisne brodske povrSine, i to iz ovih razloga: )

» relativno veliki razmak izmedu prikolica, poluprikolica i drugih vozila sa ili

bez tereta radi lakSeg pristupa i manevriranja,
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» neiskoritenost prostora ispod prikolica, poluprikolica i drugih vozila, kojeg
zauzimaju kotadi,

* rampe za uvozenje tereta na sve palube i izvozenje tereta s paluba zauzimaju
relativno mnogo brodskog prostora,

» prostor izmedu prikolica i gornjeg dijela paluba ostaje neiskoristen jer se vozila
ne slazu jedna na druga.

Taj jedini nedostatak RO-RO brodova i RO-RO tehnologije transporta kompenzira
se brojnim prednostima i ekonomskim ugincima, a prije svega velikim koeficijentom
obrtaja, velikim manipulacijskoprijevoznim uéincima i ve¢om rentabilno$¢u u odnosu
na brodove drugih tehnologija transporta.

Ako se imaju na umu sve prednosti i svi nedostaci RO-RO transportne tehnologije,
postavlja se pitanje: koliko je u prosjeku opéenito povoljnije manipuliranje i transport
robe u RO-RO sustavu u odnosu na konvencionalan na¢in manipuliranja i prijevoza
robe (1j. prijevoza robe posebno kopnenim vozilima, a posebno morskim brodovima)?
Opcenito bi odgovor glasio: oko 15%. Medutim, u svakome konkretnom primjeru
moguce je i konzistentno izradunati prednosti (direktne i indirektne) prijevoza robe u
RO-RO sustavu u odnosu na konvencionalan nacin!

3.3. RO-RO terminal Bakar u srediS§tu prometnih tokova izmedu Italije i
europskih drzava

Vaznost RO-RO terminala Bakar u hrvatskom gospodarskom 1 prometnom
sustavu moZe se dokazati analiziranjem robne razmjene izmedu Republike Hrvatske
i Republike Italije te analiziranjem moguénosti prijevoza tereta RO-RO brodovima
izmedu hrvatskih 1 talijanskih morskih luka.

Republika Italija je godinama najznacajniji vanjskotrgovinski partner Hrvatske
(tablica 1). -

Tablica 1. Robna razmjena izmedu Republike Hrvatske i Republike Italije

Izvoz- Izvoz Uvoz Ukupno
uvoz (Izvoz + uvoz)
Godina Tisuée tona | Min. USD | Tisuée tona | Min. USD | Tisuce tona | Mln. USD
1997. 3.423 787 1.507 1.705 4.930 2.492
1998. 2.742 802 1.560 1.500 4.302 2.302
1999. 3.495 775 1.500 1.240 4.995 2.015
2000. 5.027 989 1.417 1.311 6.444 2.300
2001. 5.864 1.105 1.705 1.657 7.569 2.762
2002. 5.077 1.114 1.925 1.850 7.002 2.964

Izvor: Statisticki ljetopis, DrZavni zavod za statistiku, Statistika vanjske trgovine,
stat.info@dzs.hr (28.10.2003.)

Pomorski zbornik 41 (2003)1, 319-335 327




R. Zelenika, G. Nikoli¢, H. Pavli¢ Gospodarska opravdanost izgradnje i eksploatacije RO-RO...

Analizom robne razmjene izmedu Italije i Hrvatske u razdoblju od 1997. do 2002.

godine, kako je to vidljivo iz podataka navedenih u tablici 1., moZe se ustvrditi:

* Da se koli¢inski robna razmjena iz godine u godinu povecava. To jednako
vrijedi i za izvoz i za uvoz. U razdblju od 1997. do 2002. godine izvoz se
povecao od 3,4 min. tona (1997.) na vise od 5,0 mln tona tereta. U istom se
razdoblju uvoz povecao od 1,7 mln. tona na 1,8 mln. tona tereta. Koli¢inski
se ukupna robna razmjena u promatranom razdoblju poveéala od 4,9 mln. tona
tereta (1997.) na viSe od 7,0 mln. tona tereta.

* Da se vrijednosno robna razmjena, takoder, iz godine u godinu poveéava. U
promatranom razdoblju vrijednost se izvoza poveéala od 787 mln. USD (1997.)
na 1.114 min. USD, a uvoza od 1.705 mln, USD (1997.) na 1.850 mln USD, ili
ukupno izvoza i uvoza od 2.497 min. USD (1997.) na 2.964 min. USD.

Ako se analiziraju bitna svojstva proizvoda koji se razmjenjuju izmedu Hrvatske
1 Italije, mozZe se s velikom sigurno§éu ustvrditi da je od godisnje robne razmjene (tj.
izvoza i uvoza) za prijevoz kamionima, a to znadi i prijevoz RO-RO brodovima,
pogodno od jedan do dva min. tona tereta. Iz takve konstatacije mogu se izvesti razli¢ite
pretpostavke koje je mogude i u stvarnosti operacionalizirati.

Sukladno navedenim podacima i realnim pokazateljima moZe se pretpostaviti
da bi u izvozu i uvozu od 200.000 do 400.000 tona tereta minimalno godisnje
prometovalo izmedu Hrvatske i sredignje Italije, a to znadi i RO-RO brodovima
izmedu Bakra i Chioggie (kod Padove). To, zapravo, znaci da bi u RO-RO transportu
robne razmjene izmedu Hrvatske i Italije, preko navedenih luka, godi$nje sudjelovalo
od 10.000 do 20.000 teretnih kamiona ili minimalno od 30 do 60 kamiona dnevno
u oba pravca.

Prethodno navedeni podaci neprijeporno dokazuju vaznost RO-RO terminala
Bakar u hrvatskom gospodarskom i prometnom sustavu. Tim pedacima svakako bi
trebalo dodati jo§ nekoliko argumenata, primjerice: 1) usmjeravanjem kamiona s
teretom preko luke Bakar bitno bi se skratilo njihovo putovinje preko Slovenije i
sjeverne Italije; 2) prijevoz izvozne robe iz Hrvatske za Italiju 1 uvozne robe iz Italije
za Hrvatsku RO-RO brodovima preko luka Bakar i Chioggie pozitivno bi utjecao na
povecanje opsega robne razmjene izmedu Hrvatske i Italije; 3) usmjeravanje robne
razmjene izmedu Hrvatske i Italije RO-RO brodovima preko luke Bakar bitno bi
smanjilo guzvu i poveéalo prohodnost cestovnoga prometa izmedu Zagreba — Bregane
— Trsta— Venecije — Padove i obruto, posebno u turisti¢kim sezonama, kao i u danima
pred blagdane i vikende; 4) podrudje bivse koksare Bakar bi se konaéno stavilo u go-
spodarsku funkciju, a Luka Rijeka bi novim RO-RO terminalom povecalo svoju ponu-
du i zaposlenost kapaciteta; 5) LoSinjska plovidba bi se aktivno ukljuéila svojim ka-
pacitetima u RO-RO prijevoz kamiona s teretom izmedu Bakra i Chioggie; 6) RO-RO
terminal u Bakru bi se mogao koristiti i u prijevozu turista autobusima; 7) RO-RO
terminal Bakar ima svoju posebnu prometnu i gospodarsku vaznost kao tranzitni
terminal.
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3.4. Analiza i ocjena robnih tokova preko RO-RO terminala u Bakru

Teorijski promatrano RO-RO terminal Bakar mogao bi opsluZivati znatan dio
cestovnoga prometa izmedu Italije i 12 drzava Sredi$nje i Isto¢ne Europe, i obrnuto
izmedu njih i Italije. Naime, dio robne razmjene izmedu Italije i ovih drzava: Ceske,
Slovacke, Hrvatske, BiH-a, Srbije i Crne Gore, Madarske, Rumunjske, Bugarske,
Rusije, Ukrajine, Bjelorusije i Moldavije, mogao bi se kamionima usmjeriti preko
RO-RO terminala Bakar. Ako se analizira gospodarski potencijal prethodno navedenih
drZava te njihova robna razmjena koli¢inski i vrijednosno opéenito, a posebno izmedu
njih 1 Italije, moZe se s velikom sigurno§¢u ustvrditi da postoje realne moguénosti
prijevoza robe u kamionima u oba pravca (tj. izmedu navedenih 12 drzava i Italije i
obrnuto) i da bi u oba pravca godi$nje moglo prometovati oko 250.000 teretnih
kamiona (tablica 2).

Tablica 2. Broj kamiona koji bi godisnje mogli prometovati preko RO-RO terminala
Bakar

. Broj mogucih kamiona godisnje
Redni broj | Drzave
Minimalni broj kamiona | Maksimalni broj kamiona

1. Ceska 15.000 30.000
2. Slovacka 10.000 20.000

3. Hrvatska 10.000 20.000

4. BiH 5.000 10.000

5. Madarska 30.000 60.000

6. Srbija i CG 15.000 30.000

7. Rumunjska 15.000 e 30.000

8. Bugarska 15.000 30.000

9. Rusija 50.000 e 100.000
10. Ukrajina 15.000 30.000
11. Bjelorusija 10.000 20.000
12. Moldavija 2.000 4.000
Ukupno 192.000 384.000

Ako bi RO-RO brodovi izmedu Bakra i Chioggie prosjeéno godi¥nje prometovali
oko 360 dana, to bi, s obzirom na potencijalni broj kamiona s teretom u oba pravca
izmedu navedenih luka, znagilo da bi na tom pravcu prosjeéno dnevno prometovalo
od 500 do 1.000 kamiona u oba pravca.

Budu¢i da se analiziraju aproksimativni robni tokovi preko RO-RO terminala
Bakar, moguée je dio takvih robnih tokova i objektivizirati. Tako je, primjerice, mogude
ustvrditi da je realno od navedenih 500 do 1.000 kamiona ostvariti minimalno 10%, a
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to znadi da bi na tom pravcu prosjeéno dnevno prometovalo od 50 do 100 kamiona u
oba pravca, ili bar 20%, a to znaci 100 do 200 kamiona prosje&no u oba pravca, Sto bi
ekonomski opravdalo izgradnju RO-RO terminala Bakar.

Teretnom RO-RO prometu preko Bakra svakako treba pridodati 1 moguéi putnicki
RO-RO promet. Na osnovi iskustva o robnom i putnickom prometu izmedu nekih
talijanskih i grékih luka, primjerice, izmedu luka Venecije i Patrasa, realno je oCekivati
da bi u oba pravca izmedu Bakra i Chioggie u prosjeku moglo dnevno prometovati:
od 5 do 10 autobusa i od 20 do 50 automobila.

4. Prijedlog smjernica za izgradnju i eksplataciju RO-RO terminala u
Bakru

Da bi se na podruéju bivie Koksare Bakar stvorile temeljne pretpostavke za
izgradnju i eksploataciju RO-RO terminala Bakar prema elementima ove Studije,
trebalo bi znanstveno utemeljeno izuéiti 1 implementirati ovih dvanaest smjernica:’
1) kadrovske, 2) politicke, 3) pravne, 4) gradevinske, 5) prometne, 6) carinske, 7) Spedi-
tersko-agencijske, 8) sigurnosne, 9) ekoloske, 10) hotelsko-ugostiteljske, 11) finan-
cijske i 12) ostale smjernice.

4.1. Kadrovske smjernice

Lucka uprava Rijeka i Luka Rijeka d.d. trebali bi imenovati ili formirati mali
ekspertni tim do pet specijaliziranih stru¢njaka (npr. inZenjera prometa, pravnika,
ekonomista, gradevinara) koji bi bili zaduZeni za implementaciju ovoga idejnoga
projekta. Takav ekspertni tim bi trebao, na osnovi ove Studije, napraviti i predloZiti
udinkovit program i plan sa svim bitnim elementima o izgradnji { eksploataciji RO-RO
terminala Bakar.

4.2. Politicke smjernice

Vodeéi menadzeri Lugke uprave Rijeka i Luke Rijeka d.d. trebali bi aktivnim
lobiranjem u politi¢kim strukturama, na svim razinama: grada Bakra, grada Rijeke,
Primorsko-goranske Zupanije, nadleznih fondova, nadleznih ministarstva i Vlade
Republike Hrvatske, stvoriti povoljnu klimu za realizaciju projekta o izgradnji i
eksploataciji RO-RO terminala Bakar. Istodobno bi trebalo izuditi sve procedure za
pribavljanje potencijalnih suglasnosti, dozvola, dokumenata kako bi se u primje-
renom roku mogli obaviti svi poslovi i pustili u promet RO-RO terminal Bakar.

7 ZELENIKA, R, et al.: op.cit., p. 81.
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4.3. Pravne smjernice

Sukladno pravnim pravilima Pomorskoga zakonika, Zakona o pomorskom dobru
1 morskim Jukama te vazeéim podzakonskim aktima (tj. naredbama, uredbama,
odlukama i pravilnicima) trebalo bi pravodobno i primjereno rijesiti brojna pravna
pitanja o izgradnji i eksploataciji RO-RO terminala Bakar, a od kojih su najvaznija:

1) Pitanje statusa pravnih subjekata na podruéju bivSe Koksare u Bakru, prije
svega poduze¢a KOKSAR d.o.0. Bakar. To se podru¢je odnosi na k.¢. 3590/
1,6,9 te 3592/2, 4, a ima povriinu od 166.530 m?.

2) Pitanje vlasnistva, koristenja, odnosno koncesije nekretnina na podrucju bivse
Koksare u Bakru.

3) Pitanje trgovackoga drustva koje bi upravljalo RO-RO terminalom Bakar.
Moguca su dva rjeSenja: prvo, osnovati novo trgovacko drustvo koje bi vodilo
sve poslove oko izgradnje 1 upravljanja RO-RO terminalom Bakar ili drugo,
osnivanje drustva s ograni¢enom odgovorno§cu u sklopu Luke Rijeka d.d. koje
bi vodilo sve poslove oko izgradnje i upravljanja RO-RO terminalom Bakar.

4.4. Gradevinske smjernice

U sklopu gradevinskih smjernica trebalo bi angazirati projektno poduzece ili
posebnih stru¢njaka za geodetske, projektne i druge gradevinske radove koji bi struéno
osmislili primjerene odgovore i rjeSenja svih gradevinskih pitanja u vezi izgradnje svih
infrastrukturnih objekata na RO-RO terminalu Bakar, ukljucujuéi i pitanja izgradnje
cestovne pristupne infrastrukture i parkiraliSta kapaciteta za minimalno 100 kamiona.

4.5. Prometne odrednice o

U sklopu prometnih odrednica potrebno je, stru¢no. i-edgovorno, analizirati sve
tehnicko-tehnoloske pretpostavke izgradnje i eksploatacije RO-RO terminala Bakar,
“primjerice: RO-RO rampe na obali “Goranin”, pristupnih i odlazeéih cestovnih
prometnica, parkiralista, logisti¢kih djelatnosti (npr. §pediterskih, agencijskih, carin-
skih, osiguravateljnih...), servisnih stuzbi, reguliranje pomorskoga prometa, reguliranje
cestovnoga prometa, reguliranje cestovnoga prometa u dolasku na RO-RO terminal i
odlasku s RO-RO terminala prema cestovnim prometnicama.

4.6. Carinske odrednice

Na podru¢ju RO-RO terminala u Bakru, uz ostale logisticke sluzbe potrebne na
carinskoj crti, odnosno graniénom prijelazu, potrebno je organizirati dvadesetéetvero-
satnu permanentnu carinsku sluzbu bez koje nije moguce organizirati otpremu kamiona
s teretom u izvozu i/ili tranzitu iz Bakra u inozemstvo te dopremu kamiona s teretom
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“Hi

u uvozu 1/ili tranzitu iz inozemstva preko Bakra prema odredi§tima u Hrvatskoj i
drzavama Sredisnje i Isto¢ne Europe. Carinska je sluZba potrebna i u slu¢aju putni-
Ckoga prometa preko RO-RO terminala u Bakru. Osim carinske sluzbe i ostalih
logisti¢kih sluzbi na RO-RO terminalu u Bakru, potrebno je organizirati sluZbe lucke
kapetanije 1 graniéne policije.

4.7. gpeditersko-agencijske smjernice

RO-RO promet nije mogucée organizirati preko RO-RO terminala u Bakru bez
organizirane §pediterske i agencijske sluZbe. Medunarodni $pediteri bi obavljali na
RO-RO terminalu u Bakru brojne $pediterske poslove pri organiziranju otpreme robe
u kamionima iz Hrvatske RO-RO brodovima u Italiju, pri organiziranju dopreme robe
kamionima iz Italije RO-RO brodovima u Hrvatsku te pri organiziranju tranzita robe
kamionima iz dr¥ava Sredi§nje i Isto&ne Europe preko Hrvatske RO-RO brodovima
za Italiju, odnosno iz Italije preko Hrvatske za drZave Sredi$nje i Istone Europe. Osim
medunarodnih $peditera u poslovanju RO-RO terminala u Bakru, vaZnu ulogu bi imali
pomorski agenti koji zastupaju, predstavljaju i pomaZu brodare.

4.8. Sigurnosne smjernice

Tijekom pripremanja RO-RO terminala u Bakru za eksploataciju potrebno je
osmisliti sve potrebne sigurnosne mjere u pomorskome prometu, u cestovnome
prometu, na RO-RO terminalu, u poslovanju svih logisti¢kih sluzbi na RO-RO
terminalu, u hotelsko-ugostiteljskim objektima ukljucujuéi sustave signalizacije, zastite
na radu te sigurnosne mjere pri manipuliranju i transportu opasnih stvari.

4.9. Ekoloske smjernice »

Prilikom eksploatacije RO-RO terminala u Bakru potrebno je postivati sve
propisane i uobicajene ekoloske standarde kako bi se primjereno zastitila flora i fauna,
okoli$, ljudi i svi sudionici pomorskoga i cestovnoga prometa, odrzavanja prometa na
RO-RO terminalu u Bakru.

4.10. Financijske smjernice

Za izgradnju i eksploataciju RO-RO terminala u Bakru potrebno je rijesiti &itav
niz gospodarskih i financijskih problema, kao $to su visina i izvori financiranja
investicije, odnosno uredenja prostora na kojem bi se terminal smjestio, vlasnistvo i
pravni status poduzeca koje bi gospodarilo terminalom, visina naknada za usluge koje
koristi brod u luci, problem koncesijske i komunalne naknade koja se plaéa na -
pomorskom dobru, broj potrebnih djelatnika i njihova stru¢na osposobljenost.
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4.11. Hotelsko-ugostiteljske smjernice

Budu¢i da ¢e na buduéem RO-RO terminalu u Bakru svakodnevno prometovati
izmedu 200 1 400 kamiona, a to zna&i 200 do 400 vozaca, te joS toliko drugih, odnosno
ostalih ljudi (pomoraca, $peditera, agenata, carinika, policajaca i poslovnih partnera),
njima se treba osigurati primjeren smyjestaj (tj. spavanje, odmor) i primjerene ugosti-
teljske usluge (hrana, pice...).

4.12. Ostale smjernice

U gradu Bakar i na RO-RO terminalu u Bakru, osim navedenih smjerica, treba
osmisliti i druge civilizirane sadrZaje, primjerice: zabavu, lije¢nicku zastitu, turisticke
sadrZaje.

5. Zakljudak

Opravdanost uvodenja novog intermodalnog pravca na relaciji susjedne zemlje-
Bakar — Chiogia u ovoj je znanstvenoj raspravi sagledana kroz tehnicko-tehnoloske
performanse podrucja bivSe Koksare Bakar, primjerenost kapaciteta cestovne infra-
strukture u gradovima Bakru i Rijeci, Primorsko-goranskoj Zupaniji i Republici
_ Hrvatskoj, pravne implikacije izgradnje i eksploatacije terminala u Bakru, ekologki

odrZive eksploatacije i razvoja terminala, gospodarske opravdanosti izgradnje i
eksploatacije, te prometne i gospodarske implikacije terminala u Republici Hrvatskoj.

Podrucje Bakarskoga zaljeva, kao prirodne luke, pogodno je za izgradnju RO-RO
terminala zbog svoje poloZajne pogodnosti, povoljne klime i postojecih infrastrukturnih
objekata. Bakarski zaljev ima dovoljnu dubinu za nesmetani promet ve¢ih brodova, a
klimatski uvjeti su takvi da ne predstavljaju ograniCavajuci ¢imbenik slobodnog prometa
1 pristajanja brodova. Postojeéi infrastrukturni objekti omoguéavaju izgradnju terminala
bez vecih infrastrukturnih ulaganja, i pruzaju mogucnost daljnjeg razvoja Bakarskog
zaljeva kao znacajnog pomorskog i lugkog sredista. Posebno treba istaknuti da jeRO-RO
tehnologija znadajno lukama poveéala promet, a da one pri tome nisu morale poduzeti
znacajnije investicije u gradevinske objekte, opremu i lucku mehanizaciju.

Primjerenost kapaciteta cestovne infrastrukture ukazuje na primjerenost cestovne
infrastrukture i suprastrukture za odrzavanje pojacanog kamionskog servisa na promet-
nim pravcima rijetkog prometnog &vora i prometnim pravcima Primorsko-goranske
Zupanije. Potrebne su odredene intervencije u uklanjanju sadagnjeg uskog grla na
bo&nom prilazu &voru s istoéne strane, no ta je intervencija u tijeku. Sada$nja podrika
infrastrukturne i suprastrukturne podrske u gradovima Bakru i Rijeci, Primorsko-
goranskoj Zupaniji i Republici Hrvatskoj omoguéava nesputano odrzavanje buduéeg
intermodalnog pravca, ali pod uvjetom da postoji cjelovita logisti¢ka podrika imple-
mentaciji RO-RO terminala u Bakru.
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e

Gospodarska opravdanost izgradnje i eksploatacije RO-RO terminala proizlazi
iz ¢injenice da bi se poveéao lucki promet, a time i opseg svih usluga koje se u luci,
odnosno terminalu provode. Znatajno bi se razvila prate¢a infrastruktura u Gradu
Bakru i okolici, a zaposlio bi se i odredeni broj novih djelatnika. :

Na kraju se moZe zakljuéiti da bi izgradnja RO-RO terminala i uspostavljanje
intermodalnog pravca izmedu Bakra i Chiogie u Italiji ima opravdanje u svemu do sada
navedenom, ali je, prije toga, potrebno rijesiti brojna otvorena pitanja koja su navedena
u 0voj znanstvenoj raspravi.
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Economic Justification for Construction and
Exploitation of the Bakar RO-RO Terminal

Summary

There are all the quantitative and qualitative elements of justification required for construction of
the Bakar RO-RO Terminal contained in this scientific debate on justification for the introduction
of a new intermodal route toward the neighbouring country. It has offerred an answer to the question
concerning the existence of technical prerequisites in respect of the construction site for the terminal,
suitability of road infrastructure at the level of Bakar and Rijeka, and that of the county, legal
implications of the construction and exploitation of the planned Bakar terminal, its ecologic
sustainability, economic justification of both the construction and operation, and finally the
significance of a RO-RO terminal for the town of Bakar from the aspect of transportation and
economic systems of the Republic of Croatia and European Union.

Key words: intermodal route, the Bakar RO-RO terminal, infrastructure, technical prerequisites,
environment-friendly exploitation, economic justification

Validita economica della costruzione e delll’impiego del
porto terminale per navi RO-RO a Bakar (Buccari)

~ Sommario

Lo studio espone a validita di inserimento di una nuova via di trasporto intermodale da allacciare
. aquelle dei paesi limitrofi elencando tutti i vantaggi qualitativi e quantitativi che confermano la

fattibilita di un terminale per navi RO-RO a Bakar (Buccari). Lo studio da una risposta ai quesiti
sull’esistenza di presupposti tecnico-tecnologici riguardanti I’area di costruzione, I’adeguatezza delle
infrastrutture stradali della citta di Bakar (Buccari), di Rijeka (Fiume) e della Contea litoraneo-
montana, le implicazioni legali concernenti la costruzione e I’impiego del terminale, la sostenibiliti
ambientale, la legittimita economica per la costruzione e 1’impiego del terminale. Il saggio infine
traccia I'importanza del terminale per navi RO-RO nell’ambito del sistema economico e delle
comunicazioni della Repubblica della Croazia e 1’Unione europea.

Parole chiave: via intermodale, terminale RO-RO a Bakar (Buccari), infrastruttura, presupposti
tecnico-tecnologici, uso ecologico, validita economica
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