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Sazetak

Promet unutarnjim plovnim putovima drZi se najisplativijim nacinom
kopnenog transporta. Povoljna cijena transporta vodnim putovima Svijeta uvjetovala
je sve vedi intenzitet prometa na rijekama, kanalima i jezerima. Porast svjetske flote
na unutarnjim plovnim putovima nije popracen istim trendom modernizacije plovnih
putova.

BiH je vodom bogato podrucje. Ipak, sa prometnog aspekta, rijeke i jezera

BiH nemaju veceg znacaja. Izuzetak je rijeka Sava.
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Uvod

Unutarnji plovni putovi su svi navigacijski prohodni plovni putovi rijeka,
jezera i kanala koji su uredeni, obiljeZeni i otvoreni za sigurnu plovidbu. Transport
unutarnjim plovidbenim putovima u povijesti se koristio samo za prijevoz rasutih
tereta. Unutarnji plovni putovi sastoje se od: dionica sa slobodnim tokom (bez
brana), dionica upravljanih sustavom brana, kanala i dionica koja obuhvacaju plovne
dijelove jezera. U posljednja dva desetljeca unutarnjim plovnim putovima pocinju se
prevoziti kontejnerizirani, op¢i 1 tekuci tereti.

BiH je vodom bogato podrucje. Ipak, sa prometnog aspekta, rijeke i jezera
BiH nemaju veceg prometnog znacaja. Razlog tome vidi se u nedovoljnoj dubini
rijeka, relativno malenoj Sirini, brojnim zavojima, naglim promjenama nadmorske
visine 1 promjenjivim vodostajima . Izuzetak je rijeka Sava.

BiH bi trebala slijediti Europski akcijski plan za razvoj unutarnjih plovnih

putova. Integriran je sa Sest podrucja:

0 Sigurnost plovidbe i zastita okoliSa
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1. Prednosti unutarnjih plovnih putova

Prednost vodnog prometa u odnosu na druge grane prijevoza, oCituje se u:
¢ relativno malenom trosku prijevoza,
¢ relativno malenom zagadenju i

® sigurnoScu plovidbe.

Relativno malen troSak prijevoza o€ituje se u omjeru potroSene energije za

transport jedinice tereta. Vrijednost rada transporta prikazana je u tablici 1 i slici 1.



Iz njih je vidljivo da su troskovi transporta unutarnjim plovnim putovima skoro tri

puta manji od transporta cestama.

Tablica 1: Usporedba troskova prijevoza razli¢itim prometnim sredstvima

VRSTA PRIJEVOZA CIJENA
Prijevoz cestom (u tona-kilometrima) 35 Eur
Prijevoz Zeljeznicom (u tona-kilometrima) 15 Eur
Prijevoz unutarnjim plovnim putovima (u tona-kilometrima) 10 Eur

(Izvor: Communication from the Commission on the Promotion of Inland Waterway Transport

,,NAIADES “, Commision of the European Communities, 2006, Brussels)
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Slika 1: Tlustracijski prikaz nosivosti prometnih sredstava

(Izvor: http://www.unescap.org/ttdw/Publications)

kilometrima)
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Relativho malena zagadenja u vodnom prometu u usporedbi sa drugim
granama prometa graficki se prikazuje grafom 1. U grafu se ne prikazuju zagadenja
unutarnjih plovnih putova, posljedice veceg intenziteta prometa. Zagadenja
unutarnjih plovnih putova nastaju, primjerice, zbog iznenadnih izlijevanja zauljenih i
fekalnih voda s brodova u unutarnjem vodnom prometu.

Unutarnji plovni putovi zasti¢eni su pravno od zagadivanja konvencijama.
Drzi se da zagadenja s brodova mogu nastati samo zbog viSe sile (nasukavanja,
havarije i sl.). Budu¢i da su takvi dogadaji rijetki, statistiCki su u ovom prikazu
zanemarivi i stoga se ne prikazuju.

Sigurnost plovidbe u vodnom prometu smatra se zadovoljavaju¢om u
usporedbi s drugim granama prometa.' DrZi se da su prometni putovi sigurni u blizini
vecih prometnih C¢voriSta i luka. Medutim na udaljenim mjestima vodni putovi se
drze nedovoljno sigurnim, a brodovi slabo zaSti¢enim.

Zbog prirode prometnica (voda), vodni i morski promet drZze se najsporijom
granom prometa. Relativno malena brzina prometa nastaje djelomice zbog slabog

tehnoloskog razvitka vodnih prometnica.

2. Znacajke plovidbe unutarnjim plovnim putovima BiH i moguéi problemi

Problemi plovidbe unutarnjim plovnim putovima nastaju zbog nekvalitetnih
prometnica 1 nekvalitetnih transportnih jedinica. Kvalitetu vodnih prometnica mogu
Ciniti:

o Veli¢ina plovnog puta

o Duljina sezone leda

o Oznacavanje

o Odrzavanje vodnih prometnica
o Povezanost s lukama i zaledem
o Pokrivenost RIS?

o Pokrivenost ECDIS?

" www.trb.org/publications/conf/2002PORTSPgm.pdf
* Rije¢ni informacijski sustav (eng. River Information System-RIS)



o Ostali ¢imbenici.

Problemi razvoja unutarnjih plovnih putova BiH proistjeCu iz nedovoljnog
ulaganja u njihovu infrastrukturu i suprastrukturu. Stoga bi trebalo napraviti
financijski plan odrZavanja i ulaganja u unutarnje plovne putove.

Financijski plan bi obuhvatio:

0 Reguliranje voda branama, ustavama i nasipima

0 RjeSavanje uskih grla prolaza

0 Povecavanje pouzdanosti plovnih putova

0 Povecanje sigurnosti plovnih putova

0 Ulaganje u lucku infrastrukturu

0 Povezivanje luka sa unutrasnjosti

0 Stimulaciju stvaranja rijeCnih brodara

0 RjeSavanje vlasni¢kog odnosa unutar luckog podrucja
0 Povecanje tehnoloske opremljenosti lucke infrastrukture
0 Uskladivanje propisa

0 Poboljsanje stru¢nog kadra

0 Osnivanje i opremanje brodarskih skola.

2. Razvoj unutarnjeg plovnog puta rijekom Savom

Rijeka Sava je po duZini tre¢a, a po protoku najveci pritok Dunava. DuZina
Save od njenog izvora u do us¢a u Dunav iznosi oko 944 km. Protjece kroz Cetiri
zemlje (Sloveniju, Hrvatsku, BiH i Srbiju). Predstavlja medunarodni plovni put.
Okvirni sporazum o slivu rijeke Save potpisan je 2004. godine od strane Slovenije,
Hrvatske, BiH i Srbije. Medunarodna komisija za sliv rijeke Save (International

Sava River Basin Commission - ISRBC) pocela je sa radom 2006. godine.

? Elektroni¢ki karti¢ni informacijski sustav (eng. Electronic Chart Display Information System-
ECDIS)



Rijeka Sava je plovna za velika plovila od Beograda do Slavonskog broda (km 377) i
manja plovila do Siska (km 583).

Za vrijeme suZzivota u SFRJ bila vazna prometnica, ali se raspadom SFRIJ, te
ekonomskim padom 80-ih i 90-ih godina dvadesetog stolje¢a promet i plovidba na
Savi stagnira. Trenutno, Sava se otezano koristi u prometne svrhe. Ostali vidovi
prometa se oporavljaju, ali unutarnji plovni putovi su i1 dalje zapostavljeni. Razlozi za

takvu situaciju, pored ostalih drZe se:

o lzostanak odrZavanja i investiranja u unutrasnje plovne putove, Sto rezultira
loSom infrastrukturom

o Slaba intermodalnost

o O#tecene luke i infrastruktura na plovnim putovima ugroZavaju sigurnost
plovidbe

o Slabiji ekonomski razvoj rezultira nedovoljnim koli¢inama tereta.*

Velika prednost plovnog puta rijeke Save je u tome Sto povezuje
gospodarstva Slovenije, Hrvatske, BiH i Srbije. Medunarodna komisija za sliv rijeke
Save prepoznala je potencijale rijeCnog prijevoza na Savi. Jedan od strateskih ciljeva

Komisije je uspostava medunarodnog plovidbenog reZima.

*
Ilg

Slika 2 Pogled na Savu

(Izvor: www.plovput.rs/?strana=66)

* www.savacommission.org/index.php?idproject=3&I=bhbo&page=project_detail&pgn=1



Prema komisiji za sliv rijeke Save date su projekcije moguceg razvoja za luku
Bosanski Samac i Bréko. Uz njih valjalo bi razmotriti i perspektivu razvoja luke
Bosanski Brod.

Bosanski Samac je luka sa prekrcajom od cca 17.000 t godisnje (2005. i 2006
godine).2 Privatizirana je od tvrtke ,,Balkan Steel* (Liechtenstein).

Luka Brc¢ko je imala prekrcaj u 2006. od cca 80.000 t.” Vlasnistvo je drzave
odnosno distrikta Br¢ko s naznakom skore privatizacije (2008). Plovila koja stizu u
Brc¢ko su Europa I teglenice (nosivosti 1.200 t) ili samohodne (800 t nosivosti). 3

Bosanski Brod se drzi velikim industrijskim potencijalom. Rafinerija nafte
smjeStena u Bosanskom Brodu imala je do rata proizvodnju cca 300 do 400 tisuca
tona godiSnje. Rafinerija je oSteena u ratu i joS nije popravljena. Unutarnji plovni
putovi nisu bili koriSteni za transport proizvoda. Tehnologija u rafineriji je zastarjela
1 trebala bi se izgraditi potpuno nova rafinerija. Ocekuje se godiSnja proizvodnja
rafinerije od 4,2 milijuna tona godi§nje.3

Poboljsanje statistickih podataka vidi se u stvaranju marketinga za privlacenje
tranzitnih tereta za luke BiH. Sansa se vidi u izgradnji cestovnog koridora Vc i
povecanju prometa tereta iz luke Ploce prema Europi i obratno.

Uz navedene luke valja naglasiti na moguci razvoj turizma duz cijele Save. U
novije vrijeme rijeka Sava postaje odrediSte rijecnih brodova za kruZna putovanja.
Uredivanje luka sa pripadaju¢im potrebnim sadrzajima mogao bi biti novi pokretac

razvoja mjesta uz rijeku Savu.

3. Strategija razvoja unutarnjih plovnih putova BiH

BiH bi trebala Sto prije implementirati RIS 1 sustav pracenja brodova (Vessel
Traffic System-VTS) kako bi se dobili pravodobni podaci o kretanju i boravku
plovila. Nuzno je uspostavljanje jasne procedure u slucaju nastanka incidentnih

situacija. One bi trebale slijediti Nacionalni plan traganja i spasavanja.

> www.savacommission.org/index.php?idproject=3&I=bhbo&page=project_detail&pgn=1



Drzi se nuZnim uspostavljanje nacionalne srediSnjice za RIS koja ¢e biti
nacionalni koordinator i centar za medunarodnu razmjenu informacija koje sustav
generira na nacin koji je propisan navedenom direktivom. Osim toga, potrebno je
definiranje ~ organizacijske i1  hijerarhijske  strukture @ RIS u  BiH.
Primjerice, u Republici Hrvatskoj se planira, u suradnji sa susjednim drZavama,
razmatranje mogucnosti proSirivanja implementacije RIS na ostale vodne putove.
Glavni motiv za to je ¢injenica da upravo RIS moze pridonijeti smanjenju rizika od
nezgoda koji postoji zbog smanjenih plovnih gabarita i postojecih ogranicenja za
plovidbu.

NuZna je uspostava sluzbe inspekcije plovidbe. One bi trebali provjeravati
primjenu Medunarodnog prijevoza opasnih tvari unutarnjim plovnim putovima
(International Agreement Concerning the Transport of Dangerous Goods-ADN).
Inspekcijske sluzbe ukljuuju preventivne mjere zaStite od potencijalnog rizika
oneciS¢enja s brodova, obvezu odvojenog skladiStenja, obrade i1 odlaganja opasnog 1
neopasnog otpada u lukama, te prihvat otpada nastalog eksploatacijom plovila,
vodenje Knjige o uljima i sl. U skladu sa ADN, preventivhe mjere zastite od
potencijalnog rizika oneciS¢enja s brodova ukljucuju obvezu odvojenog skladiStenja,
obrade i1 odlaganja opasnog i neopasnog otpada u lukama, te prihvat otpada nastalog
eksploatacijom plovila. Za njithovu provedbu vaZzno je povecanje efikasnosti
inspekcijskih sluzba, posebice inspektora sigurnosti plovidbe kroz jacanje
administrativnih sposobnosti sektora.

Valjalo bi posti¢i ciljeve u podrucju sigurnosti:

0 Puni nadzor u podruc¢ju sigurnosti plovidbe
0 Osigurati pouzdanu, to¢nu i kompletnu informaciju o vodnom putu
opasnostima ili ograni¢enjima za plovidbu

0 Minimizirati moguce Stetne posljedice u slu¢aju incidenta.

Mjerama za implementaciju u podrucju sigurnosti se drze:
0 Puna implementacija RIS
0 Uspostava nacionalne srediSnjice za RIS
0 Modernizacija sustava signalizacije

0 Orijentacija na pouzdanost i jednostavnost odrzavanja



0 Izrada opceg plana te posebnih podru¢nih planova traganja i
spaSavanja te interventnih planova za slucaj onecis¢enja voda kako bi
se omogucila jedinstveno uskladivanje i mobilizacija raspoloZivih
nacionalnih resursa

0 Oprema u prvom redu medunarodne, a po potrebi i inih luka
postrojenjima za prikupljanje i obradu fekalnih i kaljuznih voda i
uspostava sustava nadzora rizika od oneciS¢enja u lukama

0 JaCanje administrativnih kapaciteta tijela nadleZnih za sigurnost

plovidbe.

Nadzor unutarnjih plovnih putova u BiH bez organizirane obalne straze drzi
se nedostatnim. Uz navedeno, uspjeSno traganje i spasavanje na unutarnjim plovnim
putovima je ograni¢eno bez organizirane sluzbe nadzora i traganja i spasSavanja.
Ovakve poslove bi trebalo dodijeliti rije¢noj obalnoj strazi. Valja naglasiti da je

potrebno hitno donoSenje Zakona o rijecnoj plovidbi (2008).°

Zakljucak

BiH je kvalitetno povezana sa europskim sjeverom, europskim istokom i
Crnim morem rijekom Savom. Promet Savom drZzi se zamjetnim do pocetka rata. U
danasnje vrijeme promet je stagnirao. Razlog tome vidi se u gospodarskoj stagnaciji
BiH, ali 1 neodrZavanju plovnih putova 1 lucke infrastrukture.

Drzi se nuznim hitno donoSenje Zakona o rijecnoj plovidbi. On bi trebao
ukljuciti razvoj plovnog puta rijeke Save, povecanje eventualne kategorije plovnosti,
obnova lucke infrastrukture.

Valja naglasiti vaznost strateski ciljanog marketinga i1 privlacenje tranzitnih
tereta u vlastite luke. Nakon izgradnje cestovnog koridora Vc ocekuje se veci promet
tereta za i od luke Ploc¢e prema Europi.

Sansa rije¢nih luka BiH vidi se u tranzitu tereta rije¢nim putom. Uz navedeno,

drzi se nuznim privlacenje brodova za kruzna putovanja.

® www.slobodnadalmacija.hr/BiH/tabid/68/.../Default.aspx



Valja uspostaviti rijenu obalnu strazu te podignuti razinu sigurnosti na
plovnim putovima. RjeSenje ovih zahtjeva vidi se u uspostavi RIS 1 VTS usluga,

poboljsanju signalizacije i boljem odrzavanju dubina rijeke Save.
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