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Uvod

Pomorstvo obuhvaca sve djelatnosti i vjeStine vezane uz more. Otoci su
okruzeni morem te je njihov razvoj vezan za razvoj pomorske tradicije.
Pomorstvo, a posebno pomorski prijevoz su od velikog znacaja za
komunikaciju otoka sa kopnom, razvoj trgovine, poljoprivrede,
vapnenigarstva, ribarstva i brodogradnje. O po&ecima pomorstva Solte nema
opSirnije literature. Stoga je gotovo nemoguce detaljnije precizirati poCetak
pomorstva Solte. Medutim, razvoj istog moZe se pratiti usporedo s razvojem
pomorske tradicije i obi€aja naroda koji su obitavali na podruc¢ju Splita,
Trogira i okolnih otoka. Povijesna grada koju Cine stare obiteljske fotografije
Soltana, razglednice Solte, biliezni¢ki spisi i znanstveni &lanci povjesnicara
koji opisuju razvoj Solte te okolnih gradova i otoka svjedoée o bogatoj tradiciji
pomorstva Solte. Ona je prisutna i danas. PreZivjela je mnoge nedace koje su

je snasle: pljacke, progonstva, gusarenja i nacionalizaciju.

Razvoj pomorstva Solte prije dolaska Hrvata

Pomorstvo Solte zapocinje samim poéetkom naseljavanja Solte. Intenzivno
naseljavanje podinje za vrijeme antike. Solta je tada je gravitirala najve¢em
naselju u svojoj blizini - Saloni." Najezdom Avara i ruSenjem Salone
pocetkom 7. stoljecu zapoc€inje progonstvo Salonitanaca. Oni su se sakrili po
obliznjim otocima pa tako i na Soltu. Za bijeg su koristili /iburnije. Liburnije su

! Mihovilovi¢, M.A., Otok Solta, Zagreb 1990.



bile anti¢ka brodogradevna tradicija istoChe obale Jadrana. Konstrukcija joj je
omogucavala izuzetnu &vrstocu i pokretljivost. Salonitanci su ih koristili za
trgovinu, ali i za pomorske bitke obrane grada. Kako je Salona bila opljackana
i srusena, a trgovina propala, dolaskom na Soltu dugo su se koristile za
potragu clanova svojih raseljenih obitelji. Bila je moc¢no oruzje svojeg
vremena.? lako se drzi da je liburnija na Solti bilo relativno malo ogito je da
su one bile po&etak razvoja pomorstva otoka Solte. Salonitanci su se stopili
sa lokalnim stanovnistvom — llirima. Njihovo brodovlje s vremenom pocinje

sluziti za obranu od gusara koji su harali jadranskim otocima.

Slika 1. Liburna
Izvor: Kozli€i¢, M., Hrvatsko brodovlje, Knjizevni krug Split, 1993.

Pomorstvo Solte dolaskom Hrvata

* To je dokazala bitkom kod Akcija u kojoj je August porazio Antonija upravo uz pomoé liburnija.
Ovaj dogadaj je oznacio preuzimanje ovoga nacina gradnje za svoje ratno brodovlje od strane Rima.
Kozli¢i¢, M., Hrvatsko brodovlje, Knjizevni krug Split, 1993.)



Hrvati koji su dosli na Soltu pronasli su starosjedioce - llire i Salonitance. Od
njih su preuzeli brodogradevna dostignu¢a, odnosno tadasnje liburnije. Ovaj
podatak je znacajan jer dokazuje nastavak pomorske tradicije brodogradnje i
pomorske trgovine.

Srednjovjekovna Hrvatska se nalazila na podrucju koje je ¢esto bilo razlogom
politickih sukoba i ratova. Sukob Hrvata s Bizantom i Venecijom obiljeZilo je
11. i 12. stolje¢e. Razlozi sukoba bili su poku$aji preuzimanja prevlasti nad
Jadranom. Nadzor Jadrana je znacio i nadzor pomorske trgovine te izolaciju
Hrvatske. U pomorskim bitkama i pomorskoj trgovini pocinju se Koristiti
ondasnja vrst trgovackog broda — kondure (slika 2.). Za pretpostaviti je i da su
i Soltani u to vrijeme koristili starohrvatsku konduru za ribolov i prijevoz.
Kondura je imala jedno latinsko jedro i 10 - 20 ¢lanova posade - veslaca.
Male kondure su bile duljine 8 - 9 m, Sirine 2 m i gaza od 0,4 - 0,5 m.
Opsluzivale su je 8 veslaca i jedan kormilar. Veée kondure su opsluzivale 16
vesla€a, dva kormilara i zapovjednik. Duljina im se kretala od 12 do 15 m, a
Sirina do 3 m. Gaz je bio oko 0,7 m.

Kondura je bio viSe funkcijski brod. U miru je sluzio za prekomorsku trgovinu,
a u ratu je bio bojni brod. Za prijevoz dobara u miru se oslanjao na porivnu
shagu vjetra kako se ne bi gubio korisni prostor tereta za smjestaj veslaca. U

ratu se brod opremao oruzjem i ljudstvom te sluZio za obranu od osvaja¢a.’

3 Kozli¢i¢, M., Hrvatsko brodovije, Knjizevni krug Split, 1993.



Slika 2. Veca starohrvatska kondura 9 — 11. stoljece

Izvor: Kozli¢i¢, M., Hrvatsko brodovlje, Knjizevni krug Split, 1993.

U 12.i 13. stoljeéu Solta se esto nalazi pod udarom Omiskih i Neretvanskih
gusara. Kako je bila posjed Splita Cesto je dijelila njegovu sudbinu. Za
ondasnja vremena je bila slabo branjena. Za razliku od Splita i ostalih veéih
dalmatinskih gradova nije imala bedeme pa su osvajaci ¢esto ne mogavsi
osvojiti Split, palili i pljackali Soltu i ubijali lokalno stanovnistvo. U ratu s
omisSkim gusarima 1240. godine, Split uz pomo¢ Trogira osvaja Brac i
pobjeduje OmiSane te uzima njihovu flotu kao ratni plijen. Za pretpostaviti je
da su tada kao ratni plijen Soltani imali gusarske strijele. Strijele su brodovi
na vesla sa dva latinska jedra i 12 veslackih klupa. Bile su brze i okretne te
pogodne za presretanje brodova. Na pramcu su imale kljun - rostrum. Njime
su se zabijali u neprijateljske brodove. Kljun je ujedno sluzio i za prijelaz
posade na napadnuti brod. Prema zapisima, OmiSani su uz strijele imali i
leute od 8 do 8,4 m duljine.* Leuti su zadrzali karoc kao nasljedstvo rostruma
od gusarskih strijela. Karoc je s vremenom dobio drugu ulogu, hvatanja broda

* Leuti e i kasnije zadrzati sko¢nicu (Kozli¢i¢, 1993.)



prilikom ukrcaja i iskrcaja na obalu. Pretpostavija se da su Soltani koristili

omiske gusarske strijele za ribarstvo i prijevoz tereta.

15. 1 17. stoljeCe obiljezava gradnja gripova na isto¢noj obali Jadrana (slika
3.) Grip je bio vrhunac hrvatske brodogradevne tradicije koju su od Hrvata
ubrzo preuzeli Talijani. Namijenjeni su bili trgovini i ribarstvu. Duzina im je bila
od 10 do 15 m. Porivna snaga brojala se kroz 10 do 12 vesala. Grip je imao
jedan jarbol sa latinskim jedrom te posadu od 15 - 20 ljudi. Ovakav tip broda
se upotrebljavao sve do 19 stoljeca. Dominacija gripova u hrvatskoj
trgovackoj floti se moze vidjeti na vedutama Splita® i Makarske® iz 1666.
godine te hvarske luke iz 1668. godine. Nema pisanih dokumenata o posjedu
gripova od strane Soltana, medutim, u spomenutom vremenskom razdoblju
dolazi do naseljavanja obale i stvaranja prvih naselja: Stomorske, Rogaca,
Maslinice i Ne€ujma. Primjerice, Stomorska je nastala dolaskom kalafatske
obitelji Buci¢ iz Hvara. Obitelj je osnovala brodogradiliSte u Stomorskoj.
Stoga se dade pretpostaviti da su na Soltu naseljavanjem obalnih mjesta i
pocetkom razvoja brodogradnje i trgovine dosli i gripovi kao vrhunac
brodogradevnog umijec¢a toga doba.

BiliezniCki spisi iz druge polovice XIV. stolje¢éa opisuju razvijenu trgovinu
Solte. U njima se navodi vlasni§tvo plovila od strane pojedinih Soltana. Svoja
plovila Soltanski brodovlasnici su i unajmlijivali. Trgovinu je Cinila prodaja

vapna, kamenih plo¢a, pSenice, vina, drva i maslina.

® Kegkemet, D., Cetiri priloga historiji grada Splita XVII i XVIIl stoleca, Split , 1954.
®|d., Mapa crteZa dalmatinskih gradova ing Josipa Santinija, Split, 1963



Slika 3. Srednjodalmatinski grip 17. stoljece.
Izvor: Kozli€i¢, M., Hrvatsko brodovlje, Knjizevni krug Split, 1993.

Pomorstvo Solte u 19. i 20. stolje¢u

Po&etkom 19. stolje¢a na Solti se pojavljuju prvi brodovi veé¢e kabotaze. Oni
su bili prekretnica u pomorstvu Solte. Uz njihovu pomoé, Soltani svoje
proizvode izvoze dalje od Splita, Trogira i susjednog Braca. Ovakve
gospodarske prilike uvjetovane su sredivanjem drustveno politicke situacije
sa Splitom.” Flotu Solte 19. stoljec¢a &inili su pelizi, bracere, gajete i leuti.

Pelig (slika 4.) je veéi trgovacki brod 19. i 20. stolje¢a. Forma mu je
kompromis najboljin znacajki preuzetih od trabakula, bracere i logera. Imao
je dobra pomorska svojstva za putovanja na otvorenom moru Jadrana.
Pramac mu je sli¢an kao u trabakula. Ograda mu je visoka pola metra. Stoga
je pogodna i za ukrcaj palubnog tereta. Prosjec¢na duljina peliga je oko 18 m.

" Novak, G. Povijest Splita, Cakavski sabor, Splut, 1978.



Na palubi su Cesto Celicne sohe koje sluze, pored rukovanja teretom, i za
rukovanje pomocénom brodicom. Jedra su mu latinskog tipa kojima se na

krmenom jarbolu dodavalo gornje jedro -,gornjaca“.

Slika 4. Pelig

Bracera (slika 5.) je slicna gajeti. Sli€nost se vidi u trupu i jedrima.
Prepoznatljiva je po jarbolu koji se nalazi na kraju prve tre¢ine duljine broda.
Cesto ima i kosnik (bastun). Dimenzije su joj oko 7 - 12 m duljine, a $irina 3 -
4 m. Bokovi su joj visoki 1,5 - 2 m. Manja bracera moze ukrcati 10 - 40 t, a
veca 50 - 70 t. Bracera nije brz brod. Zbog malenog gaza pogodna je za

ulazak u luke ograni¢ene gazom.



Slika 5. Bracere u Rogacu
Izvor: Mihovilovié, M.A., Otok Solta, Zagreb 1990.

Gajeta (slika 6.) je manja brodica pogodna za prijevoz tereta na manje
udaljenosti i ribarenje. Manje imaju dimenzije 6 - 8 m, Sirinu 2 — 3 m, a
nadvode na bokovima 1 - 1,3 m i gazom do 0,5 m. Vecée gajete imaju duljinu 9
-12 m, Sirinu 4 m i visinu bokova do 1,5 m, a gaz vec¢i od 0,5 m. Nije imala
palubu cijelom duljinom nego su joj pokriven i samo pramcani i krmeni dio.
Imala je dva jedra - latinsko i oglavno. Jedra su se mogla kratiti. Nosivost
gajete je obi¢no bila 5 - 12 t. Zbog relativno malenog gaza i lagane grade bile
su brZze od bracera i leuta.



Slika 6. Gajeta

Slika 7. Leut ,Boni“ na vezu

Izvor: Izlozba ,Rusmarin“, Stomorska

Leut (slika 7.) je jedna od najstarijih brodica nasSe obale. Porijeklo mu seze od
brodica normanskih naroda. U hrvatskim prostorima su je koristili Neretljani i

OmiSani. Duljina mu je 7 - 12 m. Veli¢ina gaza je oko 0,5 m, a Sirina oko 3,3



m. Sli¢an je gajeti, ali masivnije grade. Pokriven je pram&anim i krmenim
Skafom sa dvama otvorima - purtelama. Na pramcu ima skocnicu - rilo. Leut
je namijenjen ribarenju i prijevozu tereta veliine (5 - 8 t). Ima 6 - 8 vesala.
Jarbol je izraden od jednog komada. Na njemu se nalazi latinsko jedro.
Ponekad ima oglavno jedro s preckom ili flokom. Leut dobro podnosi vjetar i
valove, ali masivan trup mu daje osobine sporije brodice.

Trabakul (slika 8.) je teretni brod veci od bracere. Za razliku od bracere ima i
krmeni jarbol takoder sa oglavnim jedrom. Trup mu je pun i zaobljen, a
pramac i krma jajolikog Siljatog oblika. Pram¢&ana i krmena statva luéno su
zakrivljene prema unutrasnjosti broda. Na vrhu pramcane statve je jabuka
koja je nerijetko modelirana tako da sli¢i ljudskoj glavi. Sli€no braceri na
pramcu ima ukrase, a ispod njih otvore za sidreni lanac. Kormilo seze duboko
ispod kobilice. Duljina mu je 14 - 20 m, a Sirina 3,5 - 5 m, gaz oko 1 m.
Nosivost mu je 40 - 140 t. Trabakul moze sezati i do 40 m duljine i 6 m Sirine

te nosivosti do 400 t. Posadu mu Cine 4 - 5 ljudi.

Slika 8. Trabakul

Loger (slika 9.) je najmaniji u klasi manjih trgovackih brodova. Prosjec¢no je
dug 16 - 24 m, a Sirok 4 - 6 m. Nosivost mu je 80 - 220 t. Brzina mu rijetko
prelazi 10 ¢vorova. Tip naseg logera je oblih bokova i dna s jakom kobilicom.
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Pramac je Siljat i izduzen, a statva ukoSena prema naprijed. Krmena je
ukoSena prema nazad. Ograda visine 1 m proteze se cijelom duljinom broda.
Maniji logeri su imali jedno, a veci 2 - 3 grotla za ukrcaj tereta. Na krmi je bila
nastamba za navigaciju, a ispod nje prostor za posadu i zapovjednika broda.
Jedrilje je Cinilo dva jarbola s nastavcima te SoSnjaama i gornjaéama. Na
pramcu je bio duzi kosnik. lzmedu pramca i jarbola se razapinjalo po tri
precke i jednu preletnjacu. Odlika mu je kvaliteta izrade pa Soltanski logeri i
danas plove. Neko¢ su sluzili za transport vina, vapna, drva i dr., a danas je
vecina preuredena za turizam. U svrhu prilagodbe potrebama turista,

opremljeni su dizelskim strojevima te produzenim nadgradem.

Slika 9. Loger ,,Orion” u mandra¢u Stomorske snimljen 1950-ih godina , prije

rekonstrukcije u turisti¢ki jedrenjak

Izvor: Izlozba ,Rusmarin“, Stomorska

Znaéajan je podatak da je sredinom 19. stolje¢a Solta imala jedan brod duge
plovidbe te 18 brodova obalne plovidbe. Ovakva flota imala je kapacitet od

182 t. Opsluzivalo ju je 43 ¢lana posade.
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Pocetkom 19. stolje¢a braca Petar i Toma Andreis nabavili su prve vece
jedrenjake. Spomenuta braéa su Zzivjela u Americi, a brodove su drzali na
Solti.® Prema godignjaku®, 1856. na Solti je bilo 48 brodova, od kojih je
najveci ,Mala Tere". Isti je sagraden u Milnoj na Bracu 1848. Bio je vlasnistvo
Tome, a potom Petra Andreisa. Nosivost mu je 62 t. Opsluzivalo ga je 5

¢lanova posade.

Tablica 1. Broj brodova na Solti 1856. — 1878. godine

Vrsta broda | Broj brodova | Nosivost (tona)
Pelag 2 114
Skuner 3 164
Bracera 17 169
Gajete i leuti 29 52

Izvor: Mihovilovié, M.A., Otok Solta, Zagreb 1990., Annuario marittimo 1856

Drugi Skuner je ,Minosse II* izgraden u Milnoj 1861. godine, u vlasniStvu
Lovre Andreisa. Nosivost mu je bila 50 t. Najnovija iz flote bila je ,Nicoletta“ iz
1860. godine. Nosivost joj je bila 52 t. Kupio ju je Vjekoslav Andreis 1878.
godine. Mati¢na luka im je bila Rogac.

Povijest pomorstva Solte prati povijest hrvatskog pomorstva. Soltani su ostali
tradicionalni po pitanju inovacija na brodu. Nisu modernizirali brodove parnim
strojevima. Hrvatsku flotu je pojava parnog stroja ucinila nekonkurentnom u
dugoj plovidbi. Stoga se Solta okrenula obalnoj plovidbi za razliku od
primjerice PeljeS¢ana ili Dubrov€ana. Osim nekoliko brodovlasni¢kih obitelji,
Soltani se nisu upustali u nabavu vecih brodova. Veéi brodovi su se nabavljali
pretezno na sjeveru Europe. Ve¢ tada su bili tehnoloski zastarjeli.

Nakon 1. svjetskog rata do danas razvoj pomorstva Solte prati podatak od 82
registrirana broda (tablica 2.). Vlasnici brodova su pretezno starosjedioci
Solte. Brodovi nose znakovita imena prema Zelji vlasnika. Brodovlasni¢ka

¥ Mihovilovié, M.A., Otok Solta, Zagreb 1990.
° Annuario marittimo 1856
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tradicija se oCuvala do danas u nekim obiteljima kroz 6. i 7. generaciju

pomorskih obitelji Nosivost Soltanskih brodova kreée se od 5 t do najvise 800

t. Broj ¢lanova posade kre¢e se 1 - 10. Oko polovinu ¢lanova posade su

vlasnici ili suvlasnici brodova. Tereti brodova su najéeSc¢e vino, vapno i

putnici.'

Tablica 2. Brodovi Soltanskih obitelji

Rt‘:id Ime broda Nosiv | Broj | Ime vlasnika Namjena Danas
broj ost (t) | posade | i suvlasnika
Vino, razno,
1. LANTUN* 150 g | BracaBezic | putnici |\ ionaiiziran
pok. Petra Stomorska-
Split
2 ,BALKUN" 50 3 Zadruga Ribarski | Prodan
Maslinica
“ Novakovic
3. JBELA ELEN, 25 2 Frane Razno Prodan
Koludrovié
4. ,BOG S NAMI* 30 3 Jovanin i Vino Prodan
braca
“ Koludrovié L Prodan u
5. L,BONI 5 2 Ante — Zvir Turisti Punat
,BOZE Vidan, Bartul , Potoplien u 2.
6. POMOZI* 30 3 i braca Vino svjetskom ratu
7. ,BOZIDAR" 45 3 Brata Vapno | Fotoplien u 2
Papicevi svjetskom ratu
L Potonio ispred
8. | CATEBRIGA* | 3 50 | MNovakovic Razno | Stomorske  u
Miroslav
nevremenu
X M 5 oy Nema
9. +LCOKOVAC 2 GP Solta Tegljac podataka
Novakovic L .
10. _DALMATINAC* 60 4 Damir Turisti U Stomorskoj
« Nema
. ~DUKA podataka
12 DUPIN* 50 3 Brogarié Vapno Prodan
’ 7 braca
13. | ,DVI SESTRE" 15 2 Braca Delin Vapno Prodan
“ Marin Vidan Nema
14. EMA 50 3 Pucetov i Vapno podataka

10 Peri¢i¢, S., Prilog poznavanju gospodarskih prilika toka Solte u 19. stoljeéu, Gospodarski glasnik br.
47, 1985
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sinovi

p Gvozdenovié¢ Putnici Nema
15 /GLORIJA Vicko Rogac-Split | podataka
16. ~GROHOTE" PZ Grohote Vapno Prodan
Parunov Potopljen u sv.
17. ,GUSAR* 250 Niko, Makaus Turisti lopy :
: Kajo
Miko
Novakovié ,
18. | HRVATJ* 35 Marin i braca Vino 5 52‘3’%; v HZJ
Vidan J
Braca Vidan i
19. JHRVAT II“ 250 Miladinov Razno Nacionaliziran
Ivan
p Parunov L.
20. JKA 80 Marin Turisti Prodan
” Vidan, Josip Potoplien u 2.
21. ASTOK 60 (Sekretario) Razno svjetskom ratu
22. ASTOK 40 Garbin Toma Turisti Prodan
" Kaciola i Potoplien u 2.
23. ASTOK 150 Garbin Luka Razno svjetskom ratu
» Koludrovi¢ _ Prodan u Krilo
24. JUNIOR 60 Nino Turisti Jesenice
. Koludrovic D. Potoolien u 2
25. | ,KASIRIOTIC* | 50 i Jakovéevié Razno opy .
S svjetskom ratu
imun
Bivsi ,Cezare
" Koludrovié Batisti“. Prodan
26. LABUD 40 Ante Vapno u Boku
Kotorsku
“ ‘ ‘ Potoplien u 2.
27. LASTAVICA 15 Peéar braca Vapno svjetskom ratu
« Begovic
28. LEON 10 Vicko Vapno Prodan
29. | ,LEONARDO* Marin Turisti | U Stomorskoj
Novakovié
Potoplien u 2.
svjetskom
“ Vidan Marin . ratu, poslije
30. SLILA 15 (Pivac) Vino obnovijen ;
prodan kao Sv.
Nikola
Vidan Dinko
31. LIVKA* 35 Meme i Vidan | Vino i turisti Z’ "/‘.;‘i’]” na otok
Vicko g
32. | LOVISTE" 50 Vidan, Marin, |\ tristi | Prodan
Davor i Josko
Novakovié
33. LJUBO” 15 Niko i Vapno Prodan
Padovan
LMAJKA Brac¢a Bezi¢ , L.
34. MARIJA* 350 pok. Petra Razno Nacionaliziran
” Cerin Ante i U 2 svjratu
35. JMALI ANTE 20 Spiro Vapno potoplien,
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potom
obnoviljen i
prodan kao
LAnton”
3. | MALIIVO* 25 Vidan, Filip i Vino Potopljen u 2.
sinovi svjetskom ratu
Jakovcevié
37. .MARIJA S.“ 30 Luka i Vidan Vino Prodan
Mirko
38. JMORAVA* 240 Braca Bezi¢ Razno Nacionaliziran
Pok. Petra
S0 Novakovic
39. | ,NAVA-JOSKO 5 Joze i sinovi Razno Prodan
40. | ,NEBRINI 12 Novakovic Vapno | Fotoplien u 2.
Miro svjetskom ratu
41. | LOTACIVAN* | 45 Koludrovic Vapno | Prodan
Jovanin
42. ,ORION* 70 Kolélgrrigwc Vino i turisti | U Stomorskoj
LOTAC LUKA" Jakovevic Prodan 2001.
43. (ex. ,SVETI 50 Luka i Martin Vino i turisti | godine u Krilo
NIKOLA") Jesenice
44. | ,OTAC MARKO*| 30 ,__Novaf‘o‘/"’. Vapno | Prodan
rane i Marin
Braca Bezic Nacionaliziran
45. | ,OTAC PETAR" | 260 Razno (Danas
pok. Petra Nirvana®)
“ Zadruga . .
46. LPALAMIDA 80 Maslinica Ribarski Prodan
« Novakovic .. ,
47. PRAVEDAN 50 Srecko Turisti U Stomorskoj
48. | ,PRESNICA“ Nema podataka
< S A Blaskovic¢ A. i Razno i
49. ,PUCISCE 50 Vidan Marin turisti Prodan
50. LRENATO" 80 V/daZnDténko ! Turisti Prodan u Split
Potopljen
51. | ,RIBOLOVAC* Vidan Renato Koca ispred
Stomorske
52. SRIZVELIO® 15 Vidan Petar Vapno Prodan
53, . ROMANO* 30 grodar/é Vapno Prodaq Bolskoj
omano zadruzi
54. LSAVA® 350 Braca Bezic Razno Prodan
pok. Petra
55 | ,SJETISE" 10 N,S,‘./ako""’ Vapno | Prodan
iroslav
Parunov .
~SREDNJE . . Potopljen u
56. SELO* N/kolg, Joglp, Vapno Betini
Marin, Vila
“ Novakovic Potoplien  na
57. ~SRETAN | 20 Marin i Petar Vapno uséu Neretve
58. | ,SRETANIF | 35 Novakovic Vino Prodan
Marin i Petar
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Novakovic

59. LSRETAN" 60 4 Nikéa i Marin Turisti U Stomorskoj
Jakovcevié
60. ”SRETNf\ 35 3 Martn i Vidan Vino Nacionaliziran
MAJKA .
Duje
61. | ,STOMORIJA* | 150 g | BozanBezic | po 0o | Prodan
pok. Petra
Bivsi ,Jupiter”,
potoplien u 2.
62. | ,STRAZA" 25 2 Novakovi¢ Vapno | SVetskom ratu,
Milivoj obnovljen i
prodan u Boku
Kotorsku
p Vidan Marin i
63. ”SV'(IQ_/’A';\ZKO 80 4 sinovi Turisti Prodan
(Puceto)
“ Vidan, Marin Potoplien u 2.
64. LSVETIANTE 90 5 i Jerko Razno svjetskom ratu
. . Potoplien u 2.
65. LSVETIANTE 15 2 Delin Joze Vapno svjetskom ratu
. . , Potoplien u 2.
66. | ,SVETIANTE 35 3 Juri¢ Marin Vapno svjetskom ratu
3 Jakovcevié Potoolien u 2
67. | ,SVETIKRIZ* | 20 2 Marin i Delin Vapno opy :
A svjetskom ratu
nte
Potopljen u
68 SVETI 800 10 /\lilcaurlflasllg Razno | Mevremenu na
; NIKOLA* Vidan Ma’rin putu Sfax -
Taranto
X ” . , Potopljen u
69. ~SKARE 50 3 Vidan Vicko Razno nevremenu
” Koludrovi¢ ,
70. ~TOMISLAV 40 3 Dragutin Vino Prodan
71. ,TONI* 2 | VidanRenato|  Koéa | Fredan 1969,
na otok Pag
72. | L USPOMENA* | 20 2 Noyakovic Vapno | Prodan
p Braca Potoplien u 2.
73. ~VARDAR 150 6 Papicevi Razno svjetskom ratu
p Bile Ivan i , . Potoplien u 2.
74. LVELJKO 150 8 druina Ribarski svjetskom ratu
Marin Prodan. Ime
75. | ,VIDOVICA* | 20 5 | Novakovic— | p 0 |mu  je
Fanat i Frane promjenjeno u
Zlendié .More”
76. JVITEZ" 3 PZ Grohote Vapno Prodan
Putnicki
“ X (Split-
77. ,VRANAC 120 3 MZ Solta Prodan
Stomorska-
Rogac)
“ Novakovic¢ Potoplien u 2.
78. ZDENKO 180 6 Karlo Razno svjetskom ratu
p Novakovic
79. ZDENKO 28 2 Jakov i Miro Vapno Prodan
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Kalebi¢ Ante i

80. ZELENBOR* 50 L Turisti U Stomorskoj
sinovi
« Obitelj Cecic- Potoplien u 2.
81. ZIDRE 25 Zidre Vapno svjetskom ratu
Novakovic Potopljen u 2.
Nikola ] svjetskom ratu
82| zminovice | 90 (Fanat, Mirko Vino | yod  otoka
Vidan Biseva
« Vidan Bartul i .
83. LZRINSKi 35 Vidan Dinko Vino Prodan
Koludrovi¢ Potoplien u 2
84. LZVONIMIR 90 G/g;/:cpén/ Vino svjetskom ratu

Izvor: Mihovilovi¢, M.A., Otok Solta, Zagreb 1990.; Milivoj Novakovié Luéka ispostava Rogaé

Najveci brod Soltanskih obitelji bio je ,Sveti Nikola“ (slika 10.). Nosio je ime

,Dréoming Margareta®. lzgraden je 1921. godine u Danskoj, u mjestu Faxe

Ladeplads. Dimenzije su mu bile 41,05 m duljine, 8,70 m Sirina i 4,88 m gaz.
Tonaza mu je iznosila 464,99 BT i 381,52 NT. Luka upisa mu je bila Split.

Brod je nestao sa svom posadom na putu iz Sfaxa za Taranto 13. sije¢nja

1933. Posljedniji zapovjednik mu je bio kapetan Bonifacije Cepuli¢ iz Kostrene

kod Bakra. Jedrenjak se trupom i jedriliem ubraja u barkove - skune ili eng.

barkentine. Bark - S8kuna ima mijeSana jedrilja. Posada je brojila od 10 - 12

¢lanova.
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Slika 10. Bark - Skuna ,Sveti Nikola“ na vezu, razglednica iz 1930-ih godina

Izvor: Izlozba ,Rusmarin“, Stomorska

Slika 11. Brod ,Vidovica“ na vezu u Stomorskoj*

Izvor: Izlozba ,Rusmarin“, Stomorska
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Slika 12. Zalo u Stomorskoj. Na slici su (s lijeva na desno) ,Otac Luka®,

,Lovéen“i ,Dvi sestre”

Izvor: IzloZzba ,Rusmarin“, Stomorska
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Slika 13. Goleta ,Otac Petar” na vezu u Stomorskoj

Izvor: Izlozba ,Rusmarin“, Stomorska
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Goleta (slika 13.) je najmanji hrvatski jedrenjak duge plovidbe. Njegova
izvedba trupa je bila polaziste kasnijih izvedbi vec¢ih brodova, brika, barka i
nave. Trup golete je oblih bokova i dna s kobilicom. Obi¢no su imali jedno
grotlo. U pramcu su kabine za posadu, a u krmi za ¢asnike. Kostur i oplata su
se gradile od hrastovine, a dno se Cesto oblagalo mjedenim ili bakrenim
plo€ama radi zastite od Skoljka$a i obrastanja. Hrvatska goleta se klasificira u
skupinu Skunera. Znacajke su mu sosSno jedro sa dvije kratnice, a u nastavku
tri krizna jedra bez kratnice. Na krmenom su jarbolu so$no jedro i gornjaca.
Na mjestu izmedu jarbola su koSevi. Prosje¢na im je duljina 20 - 26 m, Sirina
5 - 6,50 m. Nosivosti su 180 - 260 tona. Posadu je Cinilo 7 osoba.

Slika 14. ,Hrvat“ u mladim danima kao ,Snow Flake“ snimljen 1890.

godine u zaljevu Mounts Bay kod Penzancea u Walesu

Izvor: Kolekcija Marijana Zuviéa
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Danas je popis Soltanskih brodova mnogo maniji. Nestali su u pomorskim
bitkama, minskim poljima, olujama, ali se veéi dio prodao i nacionalizirao.
PriCe o Soltanskim brodovima su zanimljive. Najtuzniji Zivotopis i najneobicniji
kraj doZivio je Soltanski brod Skuner - ,Hrvat (slika 14.) koji je ve¢ nekoliko

puta ispunjavao novinske stupce, pa se i citira u cijelosti:

.Jedan je jedini brod, medu onima vecima od stotinu bruto registarskih tona
Sto su posljednjih 40 godina vijali nasu zastavu, imao prilike doZivjeti stotu, ali
ipak nije. Bio je to jedrenjak ,Hrvat®, cijeli niz godina nas najstariji brod, no
ono po ¢emu mu pripada posebno mjesto nisu njegove godine vec uistinu
neobi¢na smrt. Brod ,Hrvat“ potopljen je — motornom pilom.

Prije tocno deset godina, 20. rujna 1975., poslan je taj veteran na dno. Da tu,
po mnogo ¢emu neobi¢nu, epizodu iz Zivota jednoga broda izvucemo iz
zaborava pomogao nam je kap. Slavko Bacic¢ iz LuCke kapetanije u Zaadru,
jedan od nekolicine ljudi sto su prisustvovali odlasku najstarijeg naseg broda.
Iz zadarske gradske luke, gdje je usamljen stajao i propadao vise od godinu
dana, ,Hrvat” je toga rujanskoga jutra otegljen na pucinu. Zadaca potapanja
broda povjerena je radnicima zadarskoga brodogradilista, koji su sa svojim
¢amcem oznake ZD 648, a poznatim pod imenom ,Maslinica®, preuzeli brod u
tegalj. Na predjelu KoZina, nesto manje od jedne milje od obale, neobi¢ni se
konvoj, u kojem je bio i brod Lu¢ke kapetanije, zaustavio. Veteranu starom
ravno 95 godina valjalo je izvrsiti smrtnu presudu — nekoliko puta motorna se
pila zarila u njegova trosna rebra na desnome boku i 'Hrvat' je polako potonuo
na 45 metara dubine.

Nesvakidasnje potapanje drvenjaka bilo je tuZno finale inace bogatoga Zivota
starca na pragu stote. Brod je izgraden u kolovozu 1880. godine u
brodogradilistu ,,Brundrit & Co.” u mjestu Runcorn u grofoviji Chesire u
sjeverozapadnoj Engleskoj. Viasnik Joseph Pinch bio je iz istoga mjesta.
Tada je dobio ime ,Snow Flake* koje ¢e nositi punih 58 godina. Bio je to
dvojarbolni skuner bez pomoc¢noga motora, od 122 BRT i 220 tona nosivosti,
dug 26.5 i Sirok 6.5 metara. Pomoc¢ni motor ugraden mu je tek 1919. godine.

Bio je to stroj od 150 konjskih snaga proizveden u tvornici ,H. Widdop & Co.
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Ltd.“ u gradu Keighleyju u Yorkshireu. Uz njegovu pomo¢ brod je postizao
brzinu od sest ¢vorova.

Godine 1935. ,Snow Flake” je brisan iz britanskoga upisnika brodova, te je
pod istim imenom nastavio ploviti pod austriiskom zastavom. Kupio ga je
poduzetnik Friedrich Pitzinger iz gradica Griinau-Hofstetten u Donjoj Austriji,
a maticna mu je luka bio Be¢. Dvije godine poslije ugradio mu je novi dizelski
strojf MAN (,Maschinenbau Augsburg Niirnberg A.G.“) od 125 KS.

Pod imenom 'Hrvat' zaplovio je 1938. godine kada ga kupuje Dinko Vidan iz
Stomorske na otoku Solti. Kao i drugim brodovima obalne plovidbe koje je
travanjski rat 1941. zatekao u Jadranu Talijani su mu odmah promijenili ime,
pa ,Hrvat” postaje 'Dalmata’. No, ubrzo poslije kapitulacije Italije u rujnu 1943.
brod susrecemo pod starim imenom na popisu transportnih brodova
Mornarice NOVJ. Sudjelovao je u brojnim partizanskim akcijama, pa i u
operaciji oslobadanja otoka Solte.

Za ,Hrvata® i obitelj Bezi¢ crni dani nastupaju u travnju 1948. godine kada su
kroz takozvanu nacionalizaciju oteti brodovi male obalne plovidbe svim
privatnim brodarima na Jadranu. Dodijeljen je tada Jadranskoj slobodnoj
plovidbi iz Rijeke, no kao vec¢ stari i mali brod vrlo brzo je prepusten
Brodarskom preduzecu ,Lovéen” i upisan je u Kotoru. Tada mu je ime na
pramcu i krmi ispisano — cirilicom! Godine 1954. brod je bio temeljito
preureden u Trogiru, kojom prigodom mu je ugraden i novi stroj Ansaldo
(»S.A. Ansaldo Stabilimento Meccanico Genova“ — Sampierdarena) od 180
KS, no brzina mu je i dalje bila najvise Sest ¢vorova.

Za Kotorane je plovio 14 godina, sve do ljeta 1962. godine kada je brodarstvo
LLovéen® ukinuto, a svi njegovi brodovi predati Jugoslavenskoj oceanskoj
plovidbi. Ipak, to poduzece nije nikad bilo upisano kao vlasnik broda, jer je
odmah prepusten Prekookeanskoj plovidbi iz Bara. Ostarjelog, ali jos
dobrodrZeceg drvenjaka Barani koriste do 1969. godine kada ga prodaju
Zadruzi ,Porin“ iz Svetoga Martina. Ona ga tri godine poslije prodaje
splitskom Transportno-trgovinskom birou i tada po¢inje agonija ,Hrvata®.

Brod je pocetkom 1974. godine raspremljen u Zadru, a posljednji zapovjednik

Zvonko Bari¢ napusta ga 11. srpnja, pa od tada o ,,Hrvatu*® ne brine nitko osim
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— lopova. S broda prvo nestaju sidra, pa lanci, poklopci grotala, brodska
svjetla i na kraju sve sto se odnijeti moze. Napusteni brod puni se i morem i
kisom, vatrogasci ga ispumpavanjem nekoliko puta spasavaju od potonuca,
pa veteran sve vise postaje smetnja u zadarskoj luci.

Nakon Sto je Transportno-trgovinski biro 12. prosinca 1974. godine proglasio
steCaj, vlasnik broda postaje Opcina Zadar. U dogovoru s OKruznim
privrednim sudom i Luckom kapetanijom odluceno je da se starac od 95
godina ukloni iz luke i potopi negdje na otvorenome moru. | tako se vracamo
na pocetak price o neobicnome kraju ,Hrvata®, broda kojega je usmrtila —

motorna pila.""

Od 1879. Godine, na zahtjev Soltana uvela se parobrodska linija sa kopnom.
Liniju je drzala austrijska parobrodska tvrtka ,Lloyd“. Zahtjev Lloyda upucéen
Soltanima je odredivanje luke ticanja parobrodske linije na Solti. U dogovoru
sa Soltanima je odluéeno da je otoéna glavna luka Rogasg jer je podjednako
udaliena od svih mjesta na Solti. Zbog &estih prekida linija uzrokovanih
nemogucnosti broda da pristane u luku Rogac, austrijske vlasti su izgradile
pristaniste i lukobran u luci Rogaé.'?

Solta je povijesno &esto bila Zrtva pomorskih bitaka za Split. Bila je objekt
pljacke, otimanja i palezi Omiskih gusara, Mle€ana, Francuza. Drugi svjetski
rat je na ovda$njim prostorima obiljezio desant na Soltu. ,Soltanska flotila*“
formirana je unutar IV. POS (Pomorske obalne straze) 1943. godine (tablica
3.). Saginjavali su je privatni brodovi Solte prenamijenjeni i opremljeni
oruzjem. Drugi svjetski rat je znacajno smanjio Soltansku flotu. Dio nje (32
broda) je rekvirirano za potrebe mornarice Jugoslavije od kojih je 23
potopljena u ratu. Brodovi su koriSteni za prijevoz ranjenika, streljiva,
stanovniStva te hrane za otoke te iz izbjegli¢kih centara prema Visu. Vlasnici

i suvlasnici nisu napustali svoje brodove ve¢ su sami upravljali njima.

! Tekst o 'Hrvatu' objavljen je u ,,Nedjeljnoj Dalmaciji* 10. studenoga 1985.pod naslovom: ,,Zivopisni
Zivotopis najveéeg 3oltanskog broda- Hrvat potopljen motornom pilom!“, autora Marijana Zuvica, a u
veljaci 2011. godine nadopunjen je novim podacima.

2 Mihovilovi¢, M.A., Otok Solta, Zagreb 1990.
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Tablica 3. Popis brodova ,Soltanske flotile*

Brod Brod
1. | Boze pomozi 10. Sretan |
2. | Hrvat 11. Sretan Il
3. | Istok 12. Sv. Ante
4. | Jupiter 13. Sv. Nikola
5. | Labud 14, Tomislav
6. | LovCen 15. Uspomena
7. | Morava 16. Zrinovic
8. | Otac Petar 17. Zvonimir
9. | Rizvelio

[zvor: IV. POS 1943.-1983., Split, 1983.

U travnju 1948. godine provedena je nacionalizacija Soltanske flote. Njome je
obuhvac¢eno 5 brodova. lako su nacionalizirani brodovi sudjelovali u 2.
svjetskom ratu, odlukom Skupstine FNR Jugoslavije, oduzeti su $oltanskim
obiteljima i dodijeljeni novoosnovanim brodarskim poduzecima.Ubrzo nakon
nacionalizacije mnogi Soltanski brodovlasnici prodaju svoje brodove. Ra¢una
se da se do 1985. prodalo 23 Soltanska broda. Rasprodajom brodovlja,
nestala je prepoznatljivost Stomorske svojom flotom." Pomorstvo Solte se
vise nije oporavilo. Tek rijetki obiteljski brodovi su ostali u privatnom
vlasniStvu. Neki od njih su se pridruzili brodarskim zadrugama kako bi se
odrzali na trziStu. Rastom turizma vecina privatnih brodova se obnavlja u
turistiCke. Nacionalizirani jedrenjaci novoosnovanih brodarskih poduzeéa su
ubrzo zamijenjeni ve¢im trgovackim brodovima. Stoga se prodaju, nerijetko
raspremaju i napustaju.’

Soltani najbolje pamte posljednju pomorsku bitku u kojoj su bili ukljuceni i
brodovi Soltanske flote, a koja se dogodila 15. i 16. studenog 1991.,
granatiranjem Splita. Dan prije pogoden je Patrolni ¢&amac (PC) - 176 "Mukos"

"> Od ostalih pomorskih sredista poznati su bili Racisc¢e, Loginj i Ist
'4 Republika Hrvatska do danas nije usvojila zakon o denacionalizaciji nacionaliziranih brodova ni
obestec¢enju brodovlasnickih obitelji
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iz sastava taktiCke grupe (TG) "Kastela". ,Mukos” je bio razlogom topnicke

pucnjave prema Milni i Stomorskoj.

Slika 15. Ophodni brod ,Solta“, bivsi ,Mukos"
Izvor: http://hr.wikipedia.org/wiki/OB-02_Solta

Ostecéeni ,Mukos” lagano je noSen strujom plutao uronjena pramca prema
Solti. Prihvatili su ga mjestani otoka Solte, doteglili ga u uvalu Nedujam i
nasukali. Kasnije je Hrvatskoj ratnoj mornarici prisko¢io u pomo¢ "Brodospas”
koji je brod osposobio za teglienje i oteglio u Sibenik. Nakon obnove ovaj

brod nosi naziv ,Solta“ (slika 15.) i dio je Hrvatske ratne mornarice.

Tradicija pomorstva danas
Pomorstvo se na Solti danas njeguje kroz organiziranu turisti¢ku djelatnost

obnovljenih Soltanskih logera. Prema broju turistiCkih brodova, prednjaci

Stomorska. TuristiCki brodovi, ve¢inom logeri, danas su uredeni u brodove za
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kruzna putovanja. Opremljeni su apartmanima i opremom za odmor i
razonodu.

UdiCarenje i odrzavanje obale, brodica i natjecanja organizirano je od strane
pomorsko Sportskih ribarskih drustava. lako je primarna uloga ovih drustava
poduCavanje mladih narastaja ljubavi prema moru i ribolovu, ali su i
komercijalne naravi u pogledu odrzavanja obale, istezalista i privezista za
turistiCke jedrilice u ljetnim mjesecima.

Kup Solte u udi¢arenju organizira se od strane triju pomorsko-§portskih
drustava otoka Solte. Soltanska regata organizira se tradicionalno od 2006.
godine u suradnji s JK"Zenta" iz Splita, PSRD Pelegrin iz Stomorske i
udrugom "Rusmarin" iz Stomorske. Nastavak je to prekinute tradicije stare
regate koja je prvi put odrzana 1946. godine na ruti "Labud (Split) —
Stomorska - "Labud" (slika 16.) Od 2006 ponovno se jedri, ali na ruti Zenta
(Split) - Stomorska - Zenta. Godine 2009. regata dobiva novo ime: Soltanska
regata i pod pokrovitelistvom je Opéine Solta. Odrzavanje ove regate
sponzoriraju takoder svi ugostiteljski objekti, turistiCki brodovi iz Stomorske i
druga poduzeca, a jedrilicari nazivaju ovu regatu "posljednjom regatom s
dusom", zbog dobrodoSlice, zabave i druzenja u kojem sudjeluju i mjestani i

ucesnici ove regate.
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Slika 16. Regata Zenta-Stomorska iz 1946. godine

(Izvor: Izlozba ,Rusmarin“, Stomorska)

Brodogradnja na Solti je gotovo izumrla. U pomorskim mjestima Solte oduvala
se jo$ vjestina obnove i popravaka drvenih brodova. Jedino brodogradiliste
Solte bilo je ,Brodogradiliste Rogaé (slika 17.). Smjesteno je u uvali Banje u
Rogacu. Osnivano je 1920. godine od Frane Ceci¢a pok. Marina. U pocetku
je radionica brodogradilista bila prizemlje obiteljske kuce, ali 1930. radionica
seli u posebno izradeni objekt. Smatra se da je u tom vremenu bio
najproduktivniji brodograditelj na splitskom podru¢ju. U svojem Skveru je
napravio, popravio i obnovio nekoliko tisu¢a brodova, bracera, trabakula,
ribarica i drugih plovila. VjeStinama brodogradevnog posla naucio je nekoliko
desetaka Segrta. Za vrijeme najvece ekspanzije brodogradilista, zapoSljavalo
je 12 - 15 Segrta i majstora. Frane Ceci¢ se specijalizirao za gradnju gajeta i
leuta koje su smatrale stabilnim i na moru i upravljivim. Dolaskom 2.
Svjetskog rata, vlasnik se seli na Vis kao voditelj drvene brodogradnje. Na
Zalost, za vrijeme rata brodogradilite je devastirano, a radionica opljackana.
Nakon 2. Svjetskog rata nastavlja s radom pod imenom ,Brodograditeljska

radnja Frane Cecic".
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Slika 17. Brodogradiliste F. Ceci¢ u Rogacu

Izvor: Frane Ceci¢ Acosta

Brodogradiliste dobiva na vaznost nakon 2. Svjetskog rata obnovom brodova
koji su ucestvovali u Pomorskoj obalnoj strazi - POS. Obnavljale su se
drvene jedrilice te brodice ribara i pomoraca Solte. Radionica je koristila
tradicionalni ruéni alat, ali dolaskom elektricne energije na Soltu i
brodogradiliste se elektrificira.

Godine 1974. sin Frane Ceci¢éa - Josip s obitelji preuzima obrt. U
brodogradiliSte ulaze novac i modernizira ga s novim alatima. U
brodogradiliStu se i danas Cuvaju stari navozi, alati, pribor i vitla. Danas
brodogradiliSte drzi tre¢i narastaj brodograditelja, Frane Ceci¢ Acosta. Uz
potporu obiteli i razumnih ljubitelia Soltanske bastine oduvao je
brodogradiliSte od prenamjene te preuzeo obvezu obitelji Ceci¢ za oCuvanje
tradicionalnog zanata. Istezaliste u Rogacu je i danas puno brodica koje
&ekaju obnovu i popravak. '

Jadrolinija je brodar koji svakodnevno svojim brodovima povezuje Soltu.
Ulazak drzavnog brodara na liniju Split-Solta-Split prestala je plovidba
Soltanskih brodova koji su prevozili putnike i dobra prema Splitu. Brodovi
bijele flote su udestali linije u lietnim mjesecima prateéi potrebe Soltana i
Soltanske privrede koja se znacajno razvijala u 1950 - 1970. godine.
Jadrolinija je nakon uvodenja brodskih linija uvela i trajektne. Trajekti su krcali

automobile za razliku od brodova, ali su bili mnogo sporiji i maritimno manje

'3 Razgovor s Franom Ceciéem Acostom
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sposobni za plovidbu po nemirnom moru od klasiénih brodova. Medutim,
ovdje valja spomenuti trajekt koji ve¢ 40 godina nosi ime ,Soltanka“. Izgraden
je 1971. u Kraljevici (kao blizanac LoSinjanke, Kréanke, PeljeS¢anke), duljine
48 m i Sirine 8 m. S gazom od 1,9 m bio je pogodan za povezivanje Soltanskih
luka Rogaéa, Nedujma i Stomorske. ,Soltanka“ moze ukrcati 200 putnika i
tridesetak manjih vozila. Dva stroja daju joj najvecu brzinu od 10 ¢vorova.
Prema tradiciji, dolazak broda u mjesto bio je dogadaj kojemu je valjalo
prisustvovati. Brod i putnike je valjalo docekati i ispratiti. Trajekti su nosili
Zeljene turiste, opskrbu i automobile. Uzbunjivali su mjesta u slu€aju
opazenog pozara te brodskom sirenom obavjedéivali o odlasku Soltana u
daleke zemlje. Svojim brojnim linijama izgradili su brojne kué¢e na Solti i
svjedocili vien€anjima, feStama i sprovodima. Zimi su brodovi teze odrzavali
linije zbog jake bure. Bura je onemoguc¢avala plovidbu i manevar u relativho
slabo zastiCenim mjestima od sjeveroisto€nog vjetra. Nerijetko su bili
sprijeCeni u plovidbi ili uplovljenju. Ljeti su brodovi ¢eSc¢e povezivali otok zbog
brzo rastu¢eg turizma. Brodovi su bili manjeg kapaciteta pa su putnici i
automobili ¢esto ostajali na rivi. Ljetna isplovljenja iz mjesta esto su znacila
stres zapovjednika i posade (slika18.) zbog dje€je opasne igre, brojnih

brodica i kupaca.
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Slika 18. Odlazak trajekta ,Soltanka“ iz Stomorske 1980-ih

Sportski klubovi na Solti ukljuéuju i ronjenje. Ronjenje se javlja kao zanimljiva
turistika ponuda. Podmorje Soltom bogato je nedirnutom florom i faunom. Uz
njih atrakciju ¢ine i nedirnute podvodne S$pilje te podrtine brodova koje su
neko¢ €inile Soltansku flotu (slika 19.).
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Slika 19. Podrtina koc¢e ,Ribolovac” u blizini - Stomorske

lzvor: http://www.leomar-divingcenter.de/images/poz3v.jpg
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